FIAT IERI E OGGI

Un sapore
nuovo.
Anzi antico
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Barchetta e
Coupé, artefici
del rilancio della
casa italiana nel
settore delle
sportive, con due
antenate: le 850
spider e coupé.
Ineluttabili i segni
del tempo,
uguale il fascino
del tipo di auto

di Annibale Cecconi
Foro di Fabio Grandi

renta anni fa al Salone
di Ginevra furono pre-
sentate le 850 Coupé e
Spider, due piacevoli
vetturette sportive Fiat
di stretta derivazione utilitaria.
L’industrializzazione dell lta-
lia stava proseguendo e la fab-
brica torinese subito dopo il
lancio della berlina 850, erede
maggiorata della 600, intro-
dusse queste due automobili
“sfiziose™ che il “popolo” po-
teva finalmente cominciare a
comprare e non solo a sognare,

Nelle cilindrate superiori
c’era sempre stata una buona
scelta di spider e coupé italia-
ne e straniere, ma fino ad allo-
ra i loro prezzi di acquisto le
avevano riservate ai ceti eco-
nomicamente superiori. Que-
sta operazione, oggi si direbbe
di nicchia, fu particolarmente
oculata e fortunata: le 850
sportive sopravvissero a lungo
alla brutta, ma meccanicamen-
te valida berlina da cui deriva-
vano e furono prodotte in ben
384 mila unita la Coupé e 130
mila la Spider. Di quest’ultima
ben 100 mila presero la via
degli Stati Uniti, un mercato
sempre difficile e ostile verso i
prodotti Fiat,

Gli anni dei sacrifici del do-
poguerra erano terminati e gli
italiani stavano inconsapevol-
mente vivendo quelli che pil
tardi sarebbero stati appellati i
“favolosi anni Sessanta”. Fa-
cilmente la voglia di evadere
dagli schemi comuni poteva
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prendere corpo nella fuorise-
rie, uno status symbol ambito,
evocatore di viaggi entusia-
smanti, di liete vacanze, di
inebrianti incontri forestieri.
Le 850. soprattutto la spide-
rina cosi snella, essenziale ed
elegante, tracciata dalla matita
di Giugiaro e realizzata nell’a-
telier di Bertone, ben imperso-
navano le aspettative dei gio-
vani e le nostalgie dei non pii
giovani. Per gli appassionati di
cinema, c¢’¢ una eloquente
sequenza in “Signori e
Signore™ un film di costume di
Pietro Germi ambientato nella
chiusa e cattolicissima Treviso
del tempo. Gastone Moschin,
frustrato ragioniere di banca
innamorato della bellissima
Virna Lisi, cassiera del bar, la-
scia la moglie dispotica, firma
un mucchietto di cambiali e
seguito dai pettegolezzi della
gente si invola con i capelli al
vento su una 850 Spider per
godere una parentesi, purtrop-
po breve, di vita libera e felice.
Negli ultimi mesi il gruppo
torinese ha voluto ritornare al-
la grande su spider e coupé
mirando a mercati pit ampi,
non soltanto all Italietta. In
Italia tuttavia la Coupé, e la
Barchetta stanno rinnovando
I'interesse verso le sportive
anche in chi, fedele al prodotto
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nazionale, aveva sempre snob-
bato la grande possibilita di
scelta offerta dalle straniere.
Un po’ dello spirito delle pic-
cole e brillanti 850 si e trasfu-
so nelle due nuove sportive di
cilindrata pit che doppia, in
linea con i tempi e le possibi-
lita economiche odierne.

Le schede tecniche delle due
850 e le fotografie — scattate
nel Castello Manservisi di Ca-
stelluccio di Porretta Terme —
ben illustrano le caratteristiche
delle vetture, ma per un’im-
pressione di guida qualificata
abbiamo ripescato i giudizi di
un pilota di Formula 1, I'indi-
menticato Lorenzo Bandini.

“Lo spider ha avuto in questi
ultimi tempi un notevole rilan-
cio: & il pubblico dei giovani
che lo predilige. Il tema era:
uno spider economico nel

LA TECNICA DELLA FIAT 850 SPIDER

MOTORE posteriore longitudinale; 4 cilindri in linea; alesaggio e
corsa 65,0 x 63,5 mm; 843 cc; rapporto di compressione
9,3:1; potenza 54 CV [SAE) a 6500 giri/min; coppia massima
6.3 kgm [SAE) a 4800 giri/min; distribuzione a un albero a
camme laterale 2 valvole per cilindro. TRASMISSIONE trazione
posteriore, cambio manuale a quattro rapporti. AUTOTELAIO
sospensioni a ruote indipendenti, anteriori con bracci triangolari
superiori, balestra trasversale inferiore, posterioni a ruate indi-
pendenti con bracci triangolari, malloni elicoidali, barra trasver-
sale stabilizzatrice anteriore e posteriore; FRENI anteriori a
disco, posteriori a tamburo. STERZO a vite e settore. PNEU-
MATICI 5,20 - 13" DIMENSIONI passo 2,027 m; lunghezza
3,782 m; larghezza 1,50 m; altezza 1,22 m. SERBATOIO 30
litri PESO a vuoto 715 kg. VELOCITA 145 km/h. ACCELERA-
ZIONE da O a 100 km/h 17"5 CONSUMO MEDIO 13,9 km/I.

FIAT 850 COUPE Stesse caratteristiche della Spider tranne:
POTENZA 52 CV (SAE) a 6200 giri/min COPPIA MAS-
SIMA 6.3 kgm (SAE) a 3600 giri/min LUNGHEZZA
3,61 metri ALTEZZA 1,30 metri PESO a vuoto 700 kg
VELOCITA 135 km/h ACCELERAZIONE da O a 100
km/h 18"5 CONSUMO MEDIO 14,3 km/I

Vetture prodotte dal
1965 al 1971
SPIDER 130.800
COUPE 384.000

DIVERSITA DENTRO

A sinistra il vano motore
della 850 Spider. Qui il
tempo trascorso si vede
tutto: assolutamente
inusuale la soluzione dei
colettori di scarico.



ALZATO IL LIVELLO

Il design della Fiat Coupé
odierna & d’avanguardia
anche nel panorama della
produzione di oggi;
figuriamoci vicino alla 850
diieri... L’interno invece
testimonia di come il livello
generale delle finiture sia
cresciuto; pur tenendo
conto che I’attuale Coupé e
di fascia superiore a quella
in cui si poneva la 850.

prezzo di acquisto e di manun-
tenzione, ma disinvolto nella
linea e brillante nelle presta-
zioni. Direi che lo spider 850
risponde in pieno a questa
aspettativa. E in grado di mar-
ciare veloce anche su lunghi
percorsi, senza accusare incer-
tezze: recentemente mi € acca-
duto di guidarlo da Milano a
Napoli, e ho potuto ‘spingere’
al massimo fino alla fine del
viaggio senza alcun problema.
Offre una guida divertente,
sportiva, come piace ai giova-
ni e la linea ¢ moderna, ele-
gante. Si potrebbe obiettare
che 'accesso non & agevole —
il che non rappresenta un serio
inconveniente per i giovanl —
ma poi. al volante, la comodita
e la razionalita della posizione
di guida sono perfette”.

Ed ecco 1'opinione sulla
Coupé, la cui carrozzeria fu
realizzata nel Centro Stile
della Fiat con !'ideazione e la
collaborazione dei carrozzieri
Boano padre e figlio. “Ho usa-
to per parecchio tempo una
850 Coupé e debbo confessare
di averla trattata senza riguar-
di, chiedendo sempre il massi-
mo delle prestazioni e trascu-
rando la manutenzione. Ep-
pure la vettura ha sempre con-
tinuato a servirmi, fedele e
brillante. Mi sono cosi convin-
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to che non & una vettura ‘dro-
gata’ (come accade spesso nel-
le piccole macchine con prete-
se sportive), ciog¢ una vettura
dalle prestazioni esasperate e
di breve respiro: la 850 Coupé
mantiene in pieno le promesse.
Per essere una macchina di
cilindrata relativamente mode-
sta, fornisce prestazioni degne
di una maggiore cilindrata: ve-
locita massima elevata, accele-
razioni pronte, stabilita e fre-
nata che consentono anche una
guida sportiva con margini di
sicurezza. E poi, il che non
guasta, & modesta nei consumi,
economica all’acquisto, ele-
gante nella linea”. Cosi Lo-
renzo Bandini.

Nel 1968 usci la seconda
serie delle 850, rese ancora piu
brillanti dal motore maggiora-
to a 903 centimetri cubi, che
pol sara montato con successo
sulla Autobianchi All2
Abarth. Le modifiche di car-
rozzeria riguardarono i quattro
fari e un codino aerodinamico
sulla Coupé, i fari anteriori
arretrati sulla Spider. I prezzi
di listino rimasero contenuti:
980.000 lire 1’850 Coupé,
1.080.000 la Spider. 2]
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T 4

DIVISE DA 30 ANNI

“Scoperte” Fiat di ieri e di
oggi a confronto.
AllPesterno, rispetto alla
850 l1a Barchetta evidenzia
il ridotto sbalzo posteriore.
AlPinterno si nota come
per le sportive gli strumenti
nella sostanza siano rimasti
immutati. Risalta anche
Pingombro della consolle.
Nei “favolosi ’60’’ si amava
avere spazio per le gambe.



