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oupé o spider, Ja decisione & sem-
pre difficile. Quando ¢1 si mette

anche il prezzo d'acquisto cleva-

to allora il dubbio diventa davve-

ro amletico, Il nostro collezioni-
sta in erba (che vuol continuare ad andar
d'accordo con la moglie) non ha sceltu: 1i-
nuncure a una delle due. A meno che...
La soluzione ¢'é: con una quindicina di
milioni, che poi & meno del prezzo di
un’utilitaria attuale, ci si porta a casa sia
la coupé, sia la spider. Stiamo parlando
delle due versioni sportive della popola-
rissima Fiat «850.
Presentate al Salone di Ginevra del
1965, I'«850 Coupés e I'«8350 Spiders
SON0 state le capostipiti di una nuova pe-
nerazione di veicoli, le «fuoriserie di se-
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rien, La formula dell’automobile sporti-
va alla portata di un pubblico vasto si di-
mostrd allora validissima. Le finalita
erano chiare: avvicinare I'utenza pii gio-
vine e promuovere I'immagine di tutta
la gamma, In breve tempo si adeguarono
a questa filosolia costruttiva tutie le
maggiori Case automobilistiche e a par-
tire dagli anni Sessanta ci fu una fiorit-
ra di questo genere di veicoli.

A distanza di trent’anni, le Fiat «850»
coupé ¢ spider non hanno perso le pecu-
ligrith che decretarono il loro successo:
stile piacevole (lo spider porta la firma di
Bertone), comportamento su strada bril-
lunte ¢ soprattutio basso costo d'esercizio.
Il prezzo d’acquisto di queste automobili
¢ abbastanza contenuto: si va da un mini-

Qui sopra, una Fiat 850 Coupé- prima serle
deol 1967. | corchi a raggl Borranl sono un

rio -after ket b diffuso
all'epoca. A sinistra, una +Sport Coupé+
del 1972, i [bile per la fanaleria
anteriore doppla e delio stesso diametro,

mo di un milione € mezzo a un massimo
di cinque per la Fiat «850 Coupé» e dai
sei ai dodici milioni per un esemplare di
«850 Spider», Le differenti quotazioni so-
no imputabili alle reali condizioni del vei-
colo. Non debbiamo dimenticare, inoltre,
<he il costo di un eventuale restauro supe-
ra ubbondantemente il valore stesso della
veltura. Decidere di acquistare una «850»
du restaurare non & quasi mai convenien-
te: una vettura che costa apparentemente
poco pud riservare al proprietario brutte
sorprese, specialmente se i lavon da ese-
guire nguardano lu carvozzeria,

A differenza di quanto accade per altre
automobili, 1 prezzi delle dee sportive to-
rinesi sono abbastanza omogenei: tra le
varie serie non ¢i sono significative diffe-
renze, Generalmente si notano richieste
pil elevate per gli esemplari omologati
Asi 0 per quelli che hanno beneficiato di
importanti (¢ costosi) lavori di restauro
Dal punto di vista della convenienza, senza
dubbio questa va o favore della coupé. 1)
motivo & semplice: al massimo pud costare




Una ~Spiders prima serie del 1967 (sopra)
e una -Sport Spider- seconda serie del 1970

(ad ): si diffe prattutto
per la fanateria, che nel primo modelo era
ta, peria ' @ per il mot

maggiorato a 903 cm’ a partire dal '68.

come una qualsiasi altea berlina di vent-
cingue o trent'anni. La versione scoperta.
invece, deve affrontare la concorrenza
Alfa Romeo «Spiders ¢ di Fiat «124 Spornt
Spiders che vengono offerte sul mercalo a
cifre analoghe o di poco superion. Vero e
che a una «83) Spider» perfetta cornspon-
de un'Alfa «cost cosi», ma si tratta pur
sempre di un altro tipo di macchina,

Dove le due «850» sono imbatibili & sul
pinno dei costi di esercizio. Difficile tro-
vare di meglio: una tassa di possesso mo-
desta (dalle sessanta alle ottantamila lire
all’anno a seconda della regione), un bas-
so consumo di carburante (facile percorre-
re 15 chilometri con un litro di super), i
pneumatici reperibili perfino al supermer-
cato & non pit di 80-90.000 hire 'uno, i ni-
cambi di meccanica diffusi ¢ la semplice
manutenzione richiesta non pongono pro-
blemi neppure ai budget pia limitati. E co-
me s¢ tutto ¢id non bustasse, per le «850»
esiste anche la possibiliti di usufruire del-
le polizze assicurative a tariffa agevolata
(a partire da trecentomila lire circa).

La scelta del modello pil appropriato di
pende in larga misura dalle esigenze di
ognuno. Nel garage del collezionista, per
esempio, potrebbero trovare posto le
«R50m coupé ¢ spider prima serie, quelle
costruite dal 1965 al 196K, contraddistinte
dal tipo di chassis 100 GC (coupé) e 100
GS (spider). Con queste vetture la Casa
torinese ripropose lo stemma circondato
dalla coroni d"alloro tipico delle sue auto-
mobili da competizione degli anni Ven
Una dichiarazione d’intenti che lusciava
poco spazio all'immaginazione. Le «f
sportive, infatti, rispetto alla berlina dalla
quale derivavano dircttamente, offrivano
soluzioni teeniche riscontrabili solo su
vetture di classe superiore, Con una poten-
za vicina ai 50 cavalli per un peso appeni

superiore ai 700 chih, «853(k coupé ¢ spi-
der garantivano spunti brillanti ¢ velocita
di crociera sufficientemente elevate. 1l ba-
ricentro abbassato ne migliorava la tenuta
di strada e i freni anteriont a disco contri-
buivano ad aumentare la sicurezza,

Oggi entrambe le versioni possono otte-
nere I'omologazione Asi e, limitatamente
agli esemplan costruiti fino al 31 dicem-
bre 1965, dell'esenzione dal pagamento
della tassa di possesso, Cid significa che
possono essere utilizzate in tte le mani-
festazioni riscrvate alle automobili ston-
che. anche a quelle pil prestigiose come
la Winter Marathon, durante la quale,
quest’anno, ha avuto modo di distinguersi
la Fiat «850 Spiders dell’equipaggio Goz-
zoli-Pungetti, giunta al traguardo sedice-
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Abbamo chiesto ag alcuni propnetart di Fat -850« coupé e spider di par-
tarcs della loro vettura: per qualcuno si tratta di un gloco, per altri
un'autentica passione, ma c'@ anche chi della «850« & proprio innamorato.
Glanluca Mascagnl, 850 Coupé-: <La mia *850" I'ho acquistata da co-
lui che I'aveva comperata nuova nel 1967 I'ho usata per un paio d’anni
netlo stato in ow era, poi he deciso di restauraria @ guindi di sottoporls a
una seduta di omologazione Asi, lo nutro una grande passione per ogni
lipo & auta, som nato in mezze alle macching: la *850°, inoltre, ¢ stata
la rmea prima automobile percid, quando ho deciso o collezionare vetture
storiche che potessero essere omoiogate Ast, ho Iniziato dalla *850
Coupé”. E affidabile, poco onerosa, di facile manutenzione @ ha presta
Ziond tutto sommato dignitose, & comada per due persane, insomma @ d-
vertente e anche bella: pochi lo sanno, ma la *850 Coupé”® @ stata dise-
gnata da Boano che all'epoca lavorava al Centro Stile Fiats,

Maurizio Lenzi, 850 Spider: Quand'ero ragazzo ho desiderato posse-
dere una “BS0 Spider”, ma all'epoca mio padre mi convinse a comperare

PER CHI VUOL

La Fiat «+BS0- ha debuttato in
gara nel 1964 alla Coppa della
Consuma. Si trattava di una berli-
na e |l pliota si chiamave Brandi.
Furono melti guelli che intuirone
le potenzialita dell'utilitaria torine-
S€ @ NON appena Vennero presen-
tate Je versioni sportive, le griglie
di partenza delle gare nazionall
furono subito rlempite da schiere
di Fiat -850+, soprattutto in ver-
sione coupd. La stona sl ripete e
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una “850 Coupe™ perché, diceva lul, era pil commercabile, sarebbe pol
stato pi0 facile vendeda. Mi era rimasta la vogiia di spxder ¢ cosl, nel
1984, appena ho poluto, I'ho comperata; 'anna dogo I'ho restawrata e
adesso la utilizzo per disputare le gare di regolaritd, andare ai raduni e
perché no, anche come seconda auto durante le balle giomates,

Marle Zana, 850 Convertibile Lusso«: «Ho tenule per sei mes: un'Auto
bianchi “Stellina”, ma non ne ero completamente soddisfalta, cosi nel
1965 I'no cambiata con |3 Fiat “850 CL™ che tultera possiedo. Ho per-
corso secentomila chilometn (avate lette bene: seicentomilal}, rfacer
o 1l motore solo due volte, Con la “850" ho attraversato tutta UEuropa,
dai Paesi che si affacciano sull'oceano Atlantico alla Svezia, e dverse
volte mi sono spinto addirittura fine al mar Nero! partivo alle sera alle
23 e arrivavo in Bulgana alle 16 del glorno successvo percorrendo 'au
tostrada della Fraternita in Jugoslavia. Mi sono innamorato della “850°
adoperandola tutti | glomi, come facclo ancora oggl. Di venderla nen ci
pgenso nemmena, forse tra vent'annis

La piu adatta é la «Coupé» prima serie 1965-1966

La versione pill giusta per gareggia-
re e concorrere all’assegnazione

da gualche tempo nelle gare nsar-
wvate alle automobill storiche co-

mincigno a farsi notare le Fiat
«B50 Coupés nella classe fino a
850 ey’ del 3° Raggruppamenta
La spesa per la preparazione del-
la macchina ¢ abbastanza conte-
nuta, le prestazioni sono soddi
sfacenti e |l divertimenta & garan
tito. £ poi si fa sul serio: ia clas-
ge & affollata e non manca ia riva
lita tra i piloti.

oel titolo nazionale & la coupd pri-
ma sena del bennio 196566 che
appartiene alla categoria Turisma
del Periodo F. La fiche Fa per 1a ve-
locnta |a &4 pud nchiedere eia Csal
¢ la numero 1389 del 1/6/65.

Per fe «850 Coupé. costrute dopo
W 1965, appartenenti al Penodo G,
si fa riferimento alla fiche S060 del
1/2/66 che consente solo le mod|-
fiche ammesse per il Gruppo 1. og-
gi Turismo di seric. Per le -850
Spurt Cuupés von o mulore di 903
cm’ bisogna richiedere 1a fiche nu-
mero 5232 del 1/5/68. Anche In
questo caso 1 vettura pud soltanto
essere preparata nel limiti impost
dalla categona Tunsmo di serie,

La versione spder @ stata omologa
ta dafta Fa in Gruppo 3, cweé, per
usare |a termanologia corrente, co
me GT. N numero della fiche per la
velocitd della <850 Spiders & 540 ¢
risale & 1/1/66. Anche ia succes
Siva «Sport Spider- & stata omolo
Bata come GT: |a prima volta con la
fiche 594 del 1/5/68, s seconda
con quefla 3019 del 1/4,/70.
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Tra le versioni sp. era disp
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anche ta Flat Abarth -1300/124-, che aveva

ima di 170

Sl

tri ovari,

un motore da 75 CV SAE. Raggiungeva una velocita

Bertone prod. dendola
(~Convertibile Lusso-), Questo

L

e ~unico propek

rlo- ha pe

te con il proprio marchio, la -850 Spider CL+

oltre 600.000 km.

sima dopo |'affascinante sfida finale sul
lughetto ghiacciato.

Se la versione scoperta della «850% ¢
quella che soddisfa il collezionista ¢ colui
che predilige e manifestazioni di regola
riti, la Fiat «850 Coupé» pnima serie pud
regalare intense soddisfazioni a chi inten
de gareggiare nelle corse in salita, in pista
e nei rally. [l regolamento Csan, infatti,
prevede la classe fino a 50 em’ nella
quale la coupé Fiat risulta praticamente
imbattibile, sin nella categoria Turismo di
seric. sia n quella Turismo da competi-
zione. Con un investimento relativamente
modesto ¢ possibile preparare una vetura
competitiva ¢ lottare per | trofei nazionali
in palio. La Fiat «83(k in passato veniva
utilizzata spessissimo nelle corse ¢ molt
piloti privat di allora hanno colto signifi-
cative vittorie di classe. Lo stesso accade
anche oggi. in particolar modo nelle gare
di velocita in salita

Coloro che, invece, scelgono un’auto
storica per usarla tutti i giorni non devo-
no preoccuparsi, la Fiat «850» ¢ per mol-
f1 aspeltl una veteura moderna. Bisogna
fare attenzione, perd, a non danneggrare
irrimediabilmente alcuni particolari co
me i paraueti, la fanaleria ¢ 1 cofani che
sono rar (e costosi). Nessun problema
per la meccanica, i cui ricambi sono dif-
fusi ¢ che non richiede manodopera alta-
mente specializzata. Rifare il motore, in-
fatti, pud costare meno di uni riparazio-
ne del frontale di una spider 1* serie, i
cui fanali, per esempio, costano da soli
300,000 lire I'uno.

Le sportive «850%, a partire dai primi di
marzo del 1968, beneliciarono di un leg-
gero restyling della carrozzenia ¢ di un
aumento della cilindrata, da 843 a 903
¢m’. Cambio anche |a denominazione
che diventd «850 Sport Coupén ¢ «850
Sport Spiders, La versione chiusa acqui-
std maggiore grinta con adozione dei
doppi fari anterion ¢ della coda tronca
con i fanalini circolari accoppiati. La
spider, invece, perse i caratteristici fana-
11 anteriori a «fena di salame» (che con-
divideva con la mitica Lumborghini
«Miuras} @ favore di un gruppo ottico
pit convenzionale, ma obbicttivamente
meno hello.

La versione coupé venne ulteriormente
aggiornata nel 1971 sopratiutto nella par-
te frontale con quattro fari di uguale dia-
metro ¢ una diversy sistemazione di quelli
di profonditi. La produzione delle «85()
Sport» cesso nel 1972,

Le prestazioni vennero globalmente mi
gliorate: Ja «Sport Coupé» poteva sfiora-
re 1 150 chilometri all”ora, la «Sport Spi
ders i superava in virti della linea pit
aerodinamica.

Le quotazioni delle «850 Sports sone ap-
pena pid basse di quelle delle rispettive
versioni precedenti. Non cambia, invece,
la possibilita di utilizzarle nei raduni, nelle
manifestazioni ¢ nelle gare vere ¢ proprie.
Vale, infatti, lo stesso discorso fatto in
precedenza per la prima serie in tema di
omologabilitd Asi ¢ assicurazioni. ma. per




cr certl aspett), le Fiat «850.
P coupé e spuder sono vatture ano-
malke. Economiche ned costi. abbor-
cabil rel prezzo, possano riservarg
gualche sorpresa sul fronte dei n
cambi. Abbiamo chiesto ad Alberto
Canducci [via Ronchi, 891 - 47038
Sentarcangelo & Rormagna (RN), tel,
0541 /625195), specializzato nelle
parti di ricambio & Al Romeo, Lan
cia e Fiat, di fare il punto defia situa
ziene: «Nei nostro mestiere accade
Spesso che il materisle pit raro sia
anche quedio pid richiesto, Non sfug
gono & questa regala nemeneno e
versioni sportive della Fial 850",
Per quanta riguarda la meccanica
non ¢ sono problemi. Qualkche gratts
capd |0 potrebbearo dare afcune parti
della carrozzeria e di companentisti-
ca, In particofare, sone difficili da re
penre certl lamierati, | paraurti & il
parabrezza della 8350 Spider”: guan-
dove n'e la dispondbiiita, quest pezzi
vengono subdto rivendutl & privatl. Lo

«Miura»

stesso discorso vake anche per il co
fana anterare della *850 Caupé” che
& davero rare & rfchiestissimos.
Ogg), witewa, si pud contare anche
suU pezz nfatti: «Per la versione coupé
continua Canduccl - non & s1ata o
prodotta slcuna parte; per la spider
esistono le guamizoni, |l cruscotto, |
watn laterah, | teppati, qualche parth
colare gella fanslera e degh intemi,
tutte cose, comunque, che non harn-
no nchieste grossl imestimentss,
I fan anteniorl, de luci posteriori e |
pulsanti delle porte deila Fiat <850
Spider- s0no gli stess| della Lambor-
ghini -Muwrae, Alberto Canducci con-
clude con una battuta: «Questi ri-
cambi costano molto non perché
pessona andare bene anche sulla
“Miura™, ma perché sono effettiva-
mente mofto rani, In questo caso
perd, si trova ewantagglato chl ha
una “Miura” che spende la stessa
somma di chi possiede una Fiat
“850 Spider™..

Quattro sodalizi

hi possiade una Fiat «850.

coupé 0 spider pud contare su
alcuni cub espressamente dedicati
alle sporfive torinesi. Per la versic-
ne scoperta, In virta gai maggior
consensi che da guakhe eano sta
racooghendo presso gl sppassions
ti, esistono tre club, uno affiliato a
un sadalizio tedesco, che attual-
mente sta definendo una rappre-
sentanza nel nord Malia, uno al Can-
tro e "altro al Sud
Per | proprietarl della «Coupés e
«Spoet Coupés- ¢'e il neonato Regh
stro tafiano Fiat «850 Coupés che
ha la sede a Ciné, in provncia di To-

Gli indirizzi dei club

Registro Fiat Italiano
via B, Buozal, 6 - 10121 Torino
Telefane 011 /5629881

Club Fiat 850 Spider Bertone
¢/o Vittono Capoz
via Giotto, 8 - 42017 Nowvellara (RE)

e un registro

fno. Promatare & Achitie Lampo, La
prima uscita ufficiale & stata alt'uliti-
ma edizione della Fera di Padova, lo
scorso novembre dove, insieme agll
amici ¢el Chuy Figt -850 Spider Ber:
tone., hanno esposto le versioni pid
significative. |l prossimo appunta
mento per ghi appassionati sard in
occasione della Coppa Porretta (per
Informazioni telefonare allo
051,/910063) in programma per il
25 e 26 maggio.

Tutte le coups e le spider della Fist
«850, sano anche iscrivibili al Regi-
stro Fiat italiano, che & federato al
I"Automotociul Storico haliana.

Telefona 0522/662262, fax 0522/652115
Quota d'iscrinone: 150,000 lire il primo anno (¢4 dirtto a una serie di
gadget). successnvamente 100.000 lire all‘armo,

Intemational Flat 850 Spider Bertone Team Europe

¢/o Kirgen Sahorowski
Rheinstrasse, 55 D
Telefono: 0049/7633,/2647

79258 Hartheim (Germania)

Nota: nel prossimi mesi verra eletto un rappresentante per 1'itafla,
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Gli stessi fari della

Quanto costano I ricambi
delle Fiat «850 Spider» e «850 Coupé» 1* serie

Ricamblo

Spider

Coupé
PArams
Ammortzzatans

no antarions

frenl antenon

ulda (mueva)

fran! antarion

Tzrmirale ai sco

| prezzi sl intendono WA escluss

Club Amici 850 Spider Bertone

¢/0 Antanio Campanaro

Strada B, 37 - 87050 Spezzano della Sila (CS)
Telefone 0284 /435375

Quota d'iscrizione: gratuita

Registro Itallano Fiat 850 Coupé

via Fiume, 3 - 10073 Ciré (TO)

Teleforna e fax 011/9208430

Quota d'iscrizione: 100,000 lire all'anno




V:.-ucu-: per gli sppassionatl di
« automaobdismo sportivo, iIn
particolar medo milenes|, € una de
nominazane nota, guelta el offici
na di Samuele Baggwll. I preparato
re milanese ha Iniziato ia sua ot
vitd nel 1954 dopo aver lavorato,
giovanissimo, coma semphce auton
paratore, Tra le nnumearevoll vetture
che Baggloll, nel corso deli
riera, ha preparato per le corse v &
anche la Fiat 850 Coupé-. Da qual
che mese Samuele Baggioli si &
messo a riposo e nella sua officing
storica di va Maioochi 29 a MiEano
non sl odono pi | ruggith ded suo
brillanti moton da corsa

«Baggio~, perd, non ha dimenticato
come S preparano vetture vinceati:
nol I'abbsamo inerpellato per sape-
re quali interventi bisogna fare per
trasfarmare una «850 Coupés In
una vera macchina da corss e

Samuele Baggioli:
«Con 10-12 milioni...»

quanto patrebbe verire a costare.
«Per cid che riguarda I'assetto -
spiega Baggioli - bisogna abbassare
il baricentre, Per fare Questo sl de-
vona adottare malle plo corte & re-
trotrenc; davanti va modificata la
balestra, abbassango la centing, 2§
glungendo un ulteriore foglio d
rinforzo & rovescsando gl occhi per
abbassare la vettura o altrl due-tre
centimetri. Le barre di torsione allo
8 non le modificavamo, ma og
possiamo sostituirle con altre di un
paio & mullimetn pi0 grosse. Gli am
mortizzatord, Invece, vanna cambiati
con altn daf canco diverso, possibil
mente a doppio effettos,

Samuele Baggioli, dopa una consul
tazione telefonica con | sual ex col
labaratori, tira ke somme: «Per I'as-
satto, ¢l voghono un paio & milioni
0 B0 o is,

Il motore, mvece, richiede numeres|

interventi, «Per preparare una vettu-
ra nella categora Turismo Ol sene
partendo da un propulsore sano che
non richieda particolari revisionl sl
spendono come minimo due mitioni
& mezzo: bisogna telanciario e alleg
gerirlo, cambiare le fasce elastiche,
le valvole e le guamizionis

Per una preparaziona vera @ propra
il discorao cambia: «Per alleggerire
le hielle, Il volano, luckiare |'abero,
cambiare | pistonl, possibiimente
con quelll stamgat, I'albero a cam
ma, la molle, le valvole, |a frinone,

beh, non so se oggi potretbers
bastare cingque 0 S& Milkonis
Baggioli conclisde con le modifiche
da spportare al camixo: «Se i pos
SoNo montare raoporti pad corti, oi-
sogna aggiungere al preventvo un
altro milione & mezzo., INSomma, per
una macching can |a quale fara bella
figura, ¢i voghono almeno deackdod!-
¢i milioni di preparazione totahas
Non sono pochi, diciamolo pure,
ma la Fiat +850 Coupé« resta co-
munque tra e mena costose, an
che in versione syeloces

il momento, niente esenzione dal bollo,

l.e ultime «850 Sport» possono andare
bene per chi desidera un’alternativa alla
solita utilitaria: la coupé, ma anche la
spider, potrecbbe diventare la seconda au-
to da utilizzare per gli spostamenti in
citta o da lasciare alla moglie che com-
pic brevi tragitti. La versatilita delle
«830 Sports non finisce qui: con un po’
di spirito d*avventura, ¢ possibile intra-
prendere anche lunghi viaggi. Le presta-
zioni consentono di mantenere le stesse
medie di una vettura pid moderna. Laf-
fidabilita senza problemi e il piacere che
deriva dal guidare una automobile con

venticinque o trent’anni sulle spalle fan-
no il resto. E se si dovesse verificare un
guasto, cosa peraltro piuttosto rara, pud
bastare anche del f1l di ferro (chi serive
I'ha sperimentato) per rimettersi in mar-
cia ¢ proscguire fino al pit vicino punto
di assistenza.

Abbiamo visto come una collezione di
automobili storiche possa cominciare an-
che dalla popolare «850». L'importante
¢ puntare su esemplari perfetti, soprat-
tutto dal punto di vista dell"autotelaio ¢
della carrozzeria. Non ci stancheremo
mai di ripetere che non & conveniente la-
sciarsi abbagliare da un prezzo d acqui-

sto basso che nasconde una vettura ral-

fazzonata ¢ che richiede grosse somme
di denaro per riportarla all*antico splen-
dore. E altrettanto importante, sopratiut-
to per chi desidera ottenere 1'omologa-
zione Asi. che la macchina sia originale
in ogni sua componente: le «850» coupé
¢ spider sono velture recenti, percid non
¢ difficile raccogliere la documentazione
per cifettuare interventi corretti. I1 fasci-
no di queste automobili risiede princi-
palmente nell’originalitd: al bando, dun-
que. volanti sportivi, fanali supplemen-
tari, cerchioni non appropriati ¢ cose di
questo genere,
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