' E Speciale DEMM
T _La storia, gli uomini e le moto

| _ Coppa Porretta, ieri e oggi
B i La 1100 8C di Riccardo Sella




La Manovella d'oro

n occasione dell'Assemblea ordinaria e

straordinaria che si ¢ tenuta a Torino, il

presidente dell’ASI, Roberto Loi e il
presidente della Commissione Nazionale
auto, Pietro Piacquadio, hanno consegnato
I premi "La Manovella d’oro”. Vincitori del
concorso 1998-1999 sono risultati, per la
Regolarita, le “Quattro Regioni Anciennes”
organizzato dal Veteran Car Club Carducci,
mentre per le Turistiche il riconoscimento
> andato alla Coppa Florio, organizzata dal
C.A.M.E.Bo. La Manovella d’oro viene con-
segnata ogni anno alle manifestazioni a
endario ASI: dieci per il settore della
Regolarita e dieci per quello delle Turisti-
che. La scelta viene operata da una apposi-
a commissione che di ogni evento valuta
a qualita organizzativa, il rispetto dei rego-
amenti e l'importanza delle vetture parte-
sipanti, mentre il giudizio finale viene
iemandato allo stesso presidente dell’ASI.
¢ manifestazioni “nominate” vanno
omungue intese tutte come vincenti (La
vanovella d’argento). Non & percio stilata
ina classifica vera e propria.Qui di seguito
ndichiamo le manifestazioni giudicate
ome le piu riuscite della stagione 1998,
ira parentesi il Club organizzatore.

]
il

ettore Regolarita

Vinter Marathon (Musical Watch Club):
-oppa Castelli Pavesi (Ruote d’Epoca Pavia);
-oppa Porretta (A.M.S. Bagni della Porretta):
Juattro Regioni Anciennes (V.C.C. Carduc-
1). Mitiche Sport a Bassano (Circ. Veneto
wtomoto d’Epoca); Rievocazione Storica
utogiro Ragusa (V.C.C. lbleo); Oltrepo
otto le Stelle (Ruote d’Epoca Pavia); Coppa
odolto del Drago (Ass. Piero Taruffi); Tro-
0 Citta di Cremona (C.A.VE.C.); Giro Not-
arno del Lario (V.C.C. Como).

ettore Turistiche

ransappeninica (C.R.A.M.E.); Valli e Neb-
ie (Officina Ferrarese); Coppa Florio
~.A.M.E.Bo.); Coppa Toscana (C.AM.E.T.);
aduno Dannunziano (Old Motor & New
rivers Club Abruzzo); Coppa Romagna
dermitage Veteran Engine); La Pantera e il
spolino (Topolino A.L); Coppa dell'Um-
ria (C.A.ME.P); Circuito dei Tre Laghi
eteran Car Club Viterbo); Centenario Tori-
-Alessandria (Registro Ancétre Club).

AUTOMOTOCLUB

Premiazione de “La Manovella d'oro” Il presidente dell'ASI, Roberto Loi, consegna i riconoscimenti agli

organizzatori delle manifestazioni vincitrici. Dall'alto in basso (da sinistra a destra): Doriano De Filippi,
per le "4 Regioni Anciennes” (Manovella d'oro Regolarita) e Francesco Amante per la "Coppa Florio"
(Manovella d'oro Turistiche), quindi Maurizio Lenzi (Coppa Porretta) e Jovito De Nicola (Raduno
Dannunziano). Qui sopra I'avvocato Loi consegna una targa ricordo alla signora Zanon.

A destra, De Berrnardis, co-pilota di Ugo Colombo, vincitore del Trofeo del Presidente 1998.



Pronti, via!

La IX Coppa Porretta, prima prova del Trofeo del Presidente 1999 (da quest’anno intitolato
a Vittorio Zanon), ha dato l'avvio a un Campionato di regolarita ASI che si annuncia
particolarmente interessante. Tutto ¢ stato perfetto, nonostante gli imprevisti meteorologici.
Hanno vinto Aghem e Conti, ma non solo loro... I veri vincitori sono stati gli organizzatori.

oteva accadere di tutto, come spesso
accade all'inizio di ogni campionato:
cera un regolamento ritoccato da speri-
mentare, auto ed equipaggi da rodare,
condizioni meteorologiche per nulla
promettenti. Eppure la prima prova del
“Trofeo del Presidente”, il campionato italiano di
regolarita ASI, da quest’anno intitolato a Vittorio Za-
non, non poteva avere con la Coppa Porretta un

A Porretta Terme si & disputata la prima prova del Trofeo del Presidente, campionato italiano

di regolarita ASL. La manifestazione & stata organizzata dal Club Auto Moto Storiche Bagni
della Porretta. Nella foto sopra, I'equipaggio Mazzola-Sisti su Healey Silverstone del 1949,

avvio migliore, anche se il maltempo si & portato die-
tro perfino la neve, bloccando i concorrenti sull’ Abe-
tone. In altre occasioni avremmo assistito al peggio.
[nvece una organizzazione puntualissima, predispo-
sta e coordinata da Vincenzo Bernardi e Maurizio Za-
nini, ha risistemato tutto. [ ragazzi del Club Auto
Moto Storiche Bagni della Porretta sono stati perfetti:
hanno ridisegnato prove, rifatto tabelle, tempi e di-
stanze. Poi hanno accompagnato i concorrenti verso
la tappa successiva, rifocillando, riscaldando e
perfino “coccolando™ ogni partecipante fino al
via della prova notturna prevista nella serata di

sabato. Sul percorso di gara intanto tutto fun-

zionava grazie a una professionalita assoluta-
mente inedita. Trionfavano anche disponibilita e
cortesia. Lacqua e la neve avevano staccato i numeri
dalle auto? Nella notte venivano rifatti e riconsegnati
al concorrenti. Qualche auto aveva guai meccanici?
Subito qualcuno provvedeva a rimediare al guasto. 1l
direttore di gara, Peppino Valeri, e il giudice unico,
Roberto Antenozio, forse per la prima volta nella loro
carriera, non hanno dovuto sedare litigi: non ci sono
state proteste; la classifica stilata dai cronometristi
non ha creato polemiche. Il risultato finale & stato
condiviso da tutti: Ugo Colombo, vincitore del Tro-

feo 1998 ha riconosciuto i meriti di Gianmaria
Aghem che lo ha preceduto sul traguardo. Alessan-

dro Gamberini e Luciano Viaro, rispettivamente terzo

€ quarto, si sono dichiarati soddisfatti, come se aves-
sero vinto. E con loro matti. ma proprio tutti, se ne
S a casa conienti, meditando di tornare in
questa cittadina cosi ospitale dove si ¢ anche dormito

zente del posto generosa-



IX COPPA PORRETTA: PRIMA PROVA DFL TROFEO DEL PRESIDENTE 1999
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Dall’alto in basso, Gianluca
Mascagni, presidente,
Pierantonio Gozzoli vice
presidente e Maurizio Lenazi,
segretario del Club
organizzatore.

Sotto, da sinistra a destra,
Ugo Colombo, Luciano Viaro,
Alessandro Gamberini,
Gianmaria Aghem

e Gianmario Fontanella.

mente presente sia alla partenza, sia all’arrivo. Un
luogo delizioso, Porretta Terme, accostato da una
parte alla montagna e dall’altro aperto sulla valle,
attraversato dal Reno e gratificato da preziose acque
termali che I'hanno reso famoso gia negli anni Tren-
ta, quando era un centro cosi mondano che Motta vi
apri una pasticceria, l'unica oltre a quella di Milano.
Gianluca Mascagni, presidente dellAMS Bagni della
Porretta, commentando la buona riuscita della mani-
lestazione, dice che il segreto e nella giovane eta dei
soci del Club, appassionati ma anche incredibilmen-
te attivi ed efficienti. Ma veniamo alla gara vera e
propria. La Coppa Porretta, quest'anno giunta alla
nona edizione, ha confermato le caratteristiche che
la fanno tanto apprezzare dai regolaristi: un percorso
nervoso che attraversa 'Appennino Tosco-Emiliano,
con molti controlli e prove speciali che mantengono
pilota e navigatore “sempre in prova”; trasferimenti
brevi per non interrompere la concentrazione: C.O.
ben posizionati; un “road book” inappuntabile. Un
terreno ideale per un confronto molto sportivo che
lasciava effettivamente la classifica aperta a tutte le
possibilita. Cosi tutti i candidati alla vittoria finale
hanno voluto giocare subito qui le lorto carte miglio-
ri in un confronto che ha visto giungere primo sul
traguardo l'equipaggio Aghem-Conti su Lancia
Fulvia HF 1.6, davanti a Colombo-Bernardis su
Innocenti Mini Cooper, autore di una formidabi-
le rimonta che gli ha permesso di risalire nume-
rose posizioni, scavalcando Gamberini-Monti che
si erano distinti al termine della prima tappa.
Nella prova notturna (abbinata all’assegnazione
del Trofeo “Occhi di Gatto”) segnaliamo la buona
prova delle coppie Fontanella-Covelli e Ferrari-
Pedrini che sono riusciti a inserirsi nel gruppo e
a strappare la seconda e la terza piazza, dietro
Aghem-Conti. Bene si & comportato infine 'equi-
paggio temminile Boni-Barziza (su Lancia Apri-
lia) che ha vinto la categoria riuscendo contem-
poraneamente a piazzarsi ventunesimo assoluto.




Sopra, un gruppo

di concorrenti poco prima
del "briefing”,

Accanto, da sinistra a
destra, le navigatrici
Annamaria Covelli, Rossella
Conti, Roberta Monti

e Benedetta Accordi.

21




Fir Y

:"." ..-'.I"'-";‘I"f ';,""'- ;
A

vy, Pk

#

Nella foto sopra,

la torre comunale

di Bagni della Porretta.

A sinistra, Aghem-Conti,
vincitori della gara

su Lancia Fulvia HF 1.6.
Sotto, il suggestivo
panorama dn‘:ll'ﬂp.penninﬂ
Tosco=Emiliano e una vista
della cittadina di Porretta
attraversata

dal fiume Reno.

Nella pagina accanto,

a destra,

la Lancia Fulvia Sport

di Viaro-Accordi,

giunti quarti in una garsa
che ha richiesto

un grande impegno

da parte dei cronometristi
per il gran numero

di controlli posizionati
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T T e lungo il percorso.

- In alto, la Giaur Taraschi

i ——

di Franciosi-Franciosi, primi

nella classifica Gentlemen.
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Mella foto a destra,

le vetture iscritte nel 1930
alla Coppa della Porretta,
allineate lungo via Mazzini.
A sinistra,

lo schieramento

della nevocazione storica
a cui I'AS| ha assegnato

lo scorso anno

la Manovella d'argento.
Sotto, Barletta Armuzzi

su Alfa Romeo 1900 55
Fleche Vignale del 1955.
In basso, un suggestivo
scorcio della cittadina

che ha ospitato

la manifestazione.

LE CLASSIFICHE

Classifica assoluta
(medesimo podio anche per la Classifica Professionisti)
1. Aghem-Conti - Lancia Fulvia HF 1.6 (V.C.C.T.)

2. Colombo-Bernardis - Innocenti Mini Cooper (R. Epoca Pavia)
3. Gamberini-Monti - A.R. Sprint GT Veloce (AMS Porretta)
Classifica Gentlemen
1. Franciosi-Franciosi - Giaur Taraschi 7505 (Off. Ferrarese)
2. Marchesi-Pedrotti - Porsche 9117 (R. Epoca Pavia)

3. Belisomo=Pungetti - A.R. Giulia GT Junior (R. Epoca Pavia)
Classifica Qutsiders
1. Ge-Vaccarello - Fiat 124 Rally (R. Epoca Pavia)

2. Raimondi-Camosci - Fiat 850 Coupe (AMS Porretta)

3. Cappellini-Tessadori - MG A (C.AV.E.C.)
Classifica Femminile
1. Boni-Barziza - Lancia Aprilia 1.5 (M.W.V.C.C.)

2. Lusa-Lasagna - Innocenti 950 Spider (C.M.A.E.)
Classifica Trofeo "Occhi di Gatto”

1. Aghem-Conti - Lancia Fulvia HF 1.6 (V.C.C.T.)

2. Fontanella-Covelli - Porsche 356 A (R. Epoca Pavia)

3. Ferrari-Pedrini - Triumph TR3 A (M.W.V.C.C.)
Classifica Gruppo A
1. Franciosi-Franciosi - Giaur Taraschi 7505 (Off. Ferrarese)
Classifica Gruppo B
1. Bresciani-Bresciani - Porsche 356 (M.W.V.C.C.)
Classifica Gruppo C
1. Colombo=-Bernardis - Innocenti Mini Cooper (R. Epoca Pavia)
Classifica Gruppo D
1. Aghem-Conti - Lancia Fulvia HF 1.6 (V.C.C.T.)
Prove del trofeo gia svolte: VIl Trofeo di Siracusa (Sud);
Targa di Capitanata (Sud); Giro delle Calabrie (riserva).
Prossime manifestazioni: Quattro Regioni Anciennes

(4-6 giugno) e Coppa Rodolfo del Drago (26-27 giugno).
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COPPA PORRETTA: LA STORIA

a prima volta tu nel settembre del
1929. Porretta Terme, per via delle sue
acque termali, era gia un centro famo-
so € molto ben frequentato. 1l com-
mendator Motta, che non si era mai
spostato da Milano, vi aveva aperto
addirittura una pasticceria, I'unica oltre le mura della
sua citta. Una corsa di automobili rientrava percio
nelle iniziative promozionali che le autorita locali
sollecitavano per intrattenere la loro ricca e sofistica-
ta clientela. La presenza annunciata di molti campio-
ni del volante e il fascino delle macchine avrebbero
richiamato molta gente. Ma non solo questo. C'era
anche una genuina passione sportiva da premiare;
Porretta, spartiacque tra Emmilia e Toscana, era anche
1l crocevia di ben tre provincie (Bologna, Modena e
Pistoia) tutte molto interessate al mondo dei motori.
Per cui non ci furono intralci e gia alla sua prima
edizione fu una gara di velocita famosa e abbondan-
temente pubblicizzata. Dalla sua particolare colloca-
zione geografica derivo anche la denominazione,
Circuito delle tre Provincie, cui fu aggiunto quello di
Coppa Porretta, che era il trofeo destinato al vincito-
re. Promotore e animatore fu I'on. Bruno Biagi, com-
missario straordinario dell’AC Bologna che apri tutte
le porte e svelti ogni pratica burocratica per la realiz-
zazione di un evento comunque complesso. 1 con-
correnti avrebbero percorso 130 chilometri di strade
montane, attraverso localita come Ponte della Ventu-
rina, Molino del Pallone, Pracchia, Cutigliano, Pian-
simatico per proseguire, dopo aver superato il diffici-
le Passo dell’Abetone, verso Pievepelago, Sestola,
Lizzano in Belvedere, ultimo centro prima di ritorna-
re a Porretta dove era previsto l'arrivo. Le auto am-
messe erano della categoria Sport e si sarebbero sud-
divise in due categorie: fino a 1100 cc e.oltre.

Il regolamento prevedeva anche la partecipazione di
‘signore e signorine” che perd sarebbero partite
unora prima, per non intralciare i “signori” colleghi.
La loro presenza era comunque molto gradita visto
che non dovevano pagare le 200 lire della tassa d’i-
scrizione. I concorrenti maschi si sarebbero divisi in
compenso le 15.000 lire messe in palio dagli orga-
nizzatori, che equivalevano al prezzo di un’auto uti-
litaria. 1l piatto ricco attiro in effetti, nelle tre edizio-
ni della corsa, piloti molto quotati e famosi. La batta-
glia sportiva fu percid garantita e il Giro delle Tre
Provincie-Coppa Porretta decollo subito, diventando
nel tre anni successivi un appuntamento irrinuncia-
bile, anche perché valido per il Campionato italiano
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vetture Sport. Ai premi in danaro si
ompagnavano naturalmente
ppe e medaglie. La Cassa di Ri-
sparmio di Bologna fece coniare
appositamente una medaglia
d'oro e altrettanto fecero I'Auto-
mobile Club di Modena e I'Auto-
mobile Club di Ravenna, stabilen-
do che questa sarebbe andata al
primo arrivato dei soci ravennati parte-
‘ipanti. Meno impegnativi ma ugualmen-
apprezzabili i riconoscimenti offerti dai Co-
muni di Pieve Pelago (una penna stilogra fica d'oro) e

di Fanano (un ricco portasigarette). Per tutti i parte-
-ipanti ci sarebbe stato dunque un gradito “ricordi-
no”, il che spinse anche qualche “pilota della dome-
nica” a partecipare. Alla fine i concorrenti della
prima edizione furono una ventina. Primeggiavano
ner numero i Fagioli, presenti con il campione
ambro-marchigiano, Luigi Fagioli e il fratello Ermi-

. con l'aggiunta di un altro Fagioli, Giorgio, ma di
Ferrara. Il pit corteggiato dalle signore risulto invece
barone De Sterlich, giunto a Porretta con una rossa
aserati dal lontano Abruzzo, mentre Giuseppe
orandi raccoglieva ancora i frutti della sua strepito-
sa vittoria su OM alla Mille Miglia del 1927; una
popolarita ben meritata, visto che proprio lui sarebbe
stato il vincitore della corsa. La prima Coppa Porretta
si risolse dunque in un trionfo generale guastato solo
da un increscioso episodio di cui si era letto sui gior-
nali la mattina della corsa. Scriveva Il Carlino: “Una
sciagura automobilistica che avrebbe potuto assurge-
re addirittura alle proporzioni di una catastrofe &
accaduta ieri sera nei pressi di Casalecchio, quasi di
fronte alla trattoria di Calza Vecchio. Erano le 19,30
e gli ultimi raggi solari si andavano nascondendo
dietro le cime, allorquando & stata vista una automo-
bile “Ansaldo” portante la targa Terni 676 avanzare a
grandissima velocita. La macchina proveniva dalla
Porretta e nella sua corsa pazza aveva gia superato
altre consorelle. Pare infatti che il pilota dell’Ansaldo
avesse le batterie scariche, temendo percio di giunge-
re a Bologna a notte fatta e senza fari, egli aveva pen-
sato bene di lanciare la macchina, cercando cosi di
evitare qualsiasi contravvenzione...”. Fatto sta che a
un certo punto I'Ansaldo urtava un autocarro che
proveniva in senso inverso, piroettava su se stessa €
finiva ai bordi della strada, semidistrutta. A guidarla
era un giovane che era andato a Porretta proprio per
assistere ai preliminari della corsa. Esaltato dall'atmo-
sfera, per far bella figura davanti alle tre ragazze che
trasportava, si era messo a fare il Nuvolari, con l'ine-
vitabile risultato di distruggere la sua auto e mettere
in pericolo la sua vita e quella dei passeggeri che tut-
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tavia si salvare
tando qualche ferita”. L'anno
dopo, al Circuito delle
Provincie-Coppa Porretta
la lotta per la vittoria si an-
nunciod subito piu ditficile.
Gli iscritti erano saliti a
trenta e tutti erano piu ag-
guerriti. L'Alfa Romeo era
scesa a Porretta in forze. Il pri-
mo a partire fu Enzo Ferrari, su
1750 6C. Dopo di lui scattarono i suoi

compagni di scuderia Luigi Arcangeli e Baconin
Borzacchini, seguiti da Alfredo Caniato, Eugenio
Siena, Giuseppe Gilera, Luigi Cagna, Nino Manzoni,
Umberto Cappello, Gildo Strazza su Lancia Lambda,
Amedeo Ruggeri su Maserati e Clemente Biondetti su
Bugatti. Chiudeva l'elenco la principessa Ferdinanda
Colonna su Alfa 1750. Arcangeli, dicono le croniache,
prese subito la testa. Ferrari era a un minuto quando
i concorrenti attraversarono San Marcello Pistoiese.
Pai passarono Borzacchini, Ruggeri, Tadini, Strazza...
A Pieve Pelago, Ferrari aveva accumulato 6 minuti di
ritardo. Baconin aveva intanto superato Arcangeli,
ma la sua corsa doveva interrompersi a Sestola dove
giungeva poco dopo anche Ferrari, che si ritirava a
sua volta. Arcangeli, rimasto senza avversari, volo
verso la vittoria. Porretta fu comunque per Ferrari
una trasferta fortunata. Qui infatti conobbe Giacomo
Daldi che qualche anno dopo gli sarebbe stato molto
utile quando, avendo Ferrari deciso di avviare una
propria attivita per la produzione di macchine uten-
sili, gli dara preziosi consigli. Poi, negli anni Cin-




rnira addirittura alla giovane Casa automo-
ingranaggi Demm per le sue vetture da
Ma torniamo alla corsa. Nel 1931 tocca a
‘uvolari. La sua presenza esalta la gente ma
. concorrenti che scendono di numero: ven-
[l pubblico invece accorre numerosissimo
laudirlo sicuro vincitore. Tazio non deluse i
s € a larne le spese fu proprio Ferrari tornato
lta Intenzionato a vincere. Aveva deciso di
perché la moglie gli aveva appena detto di
attesa di un figlio (Dino): quella sarebbe
inque la sua ultima corsa. Naturalmente
oluto chiudere la carriera con un successo.
it gli sbarro la strada. Sul traguardo Ferra-
e secondo, dopo un appassionante duello che
visto anche condurre per alcuni tratti del
Juasi una beffa! Distaccati giunsero Bion-
Rusca. Poi tutti i piloti si scambiarono un arri-
divenne un addio. La corsa infatti non fu

Nella foto sopra,

Enzo Ferrari, su Alfa Romeo
1750 6C, impegnato su un
difficile tratto della Coppa
Porretta del 1930.

A fianco, Ferrari all'edizione
del 1931 dove giunge
secondo dietro a

Tazio Nuvolari (foto sotto).
Nella pagina accanto,

in basso, Luigi Arcangeli,

su Alfa Romeo 1750 6C,
vincitore della seconda
edizionedella corsa.

In alto,

la medaglia d'oro

fatta coniare

dalla Cassa di Risparmio

di Bologna per la Coppa
Porretta del 1929.
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