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UN ANNATA TRA LE CLASSICHE

I1 1996 sta volgendo al termine con una velocita tale
che occorre fermare il tempo un attimo per riposarci e
ricordare i bei momenti trascorsi assieme. Chi ha
partecipato attivamente alla vita di Club merita un
plauso per come ha vissuto le preoccupazioni , le
tensioni ¢ per come ha diviso le gioie di un annata
molto impegnata.

A maggio, durante la prima seduta di omologazione
ASI organizzata collegialmente dai tre clubs di
Bologna, i soci dell' AMS hanno portato pit di 20 auto
ottenendo ottimi risultati. Come non ricordare lo
stupore degli esaminatori nel verificare l'incredibile
stato di conservazione dell'Abarth 1300 del Geom.
Gozzoli. L'emozione brizzava negli occhi del Sig.
Robutti, redattore di Ruoteclassiche quando ha rivisto
una delle sue creature, 1'Alfa Romeo 1750 GS Zagato
voluta a suo tempo dalla rivista Quattroruote. Gianluca
Sabattini si aggirava alla ricerca disperata di un crick
mancante alla sua Primula per ottenere la tanto
agoniata targa oro mentre Ezio Bagnaresi e Girolamo
Guccini  spiegavano ai tecnici anche la trattativa
d'acquisto delle loro auto unico proprietario.

Grazie a questa splendida gioranata molti
soci hanno potuto partecipare alla Sesta Rievocazione
storica della Coppa Porretta, per la prima volta a
calendario nazionale ASI come gara di regolaritd. Per
molti é stato l'esordio alle prese con il cronometro, ma
per tutti é stata l'occasione di trascorrere un fine
settimana soleggiato lontano dalle quotidiane
preoccupazioni. La gara ha messo a dura prova
soprattutto gli organizzatori ed i cronometristi, alle
prese con un gran numero di prove, distanti tra loro e
per di piu concomitanti con alre manifestazioni
motoristiche. Un encomio per come hanno saputo
gestire la gara e tacitare le contestazioni di chi non ha
vinto.

Per qualcuno la gara ¢ stata un "castigo”, ma
ci saranno occasioni per riscaltare le prestazioni
appannate.

Il riconoscimento pit importante ¢ venuto
proprio dall'ASI che ha riconosciuto la Coppa Porretta
1996 tra le 10 manifestazioni dell'anno meglio
organizzate tra tutte quelle disputate sul territorio
nazionale. Questo non va considerato come un
traguardo raggiunto , ma come stimolo a fare sempre
meglio.

L'appuntamento di meta luglio con la Porretta
Castelluccio & ormai consolidato e con una formula
semplice e divertente anche quest'anno ha permesso di
portare sulla strada una folta schiera di appassionati
delle due ruote. Il costante aumento della passione per
le moto d'epoca e motivata sicuramente dal minor
costo del restauro e dal minor ingombro, ma
certamente anche dal crescente interesse per il
Registro Storico Demm che si sta organizzando
parallelamente al Club e che in Porretta Terme ha il
suo naturale centro di gravita.

Il gruppo di amici che partecipa alle gare ed ai
vari raduni di marca in giro per 1'Ttalia difficilmente ¢&
tornato a casa senza una coppa oppure un trofeo.
Questo uscire da 1 guscio da parte dei soci dell' AMS ¢
molto importante perche é solo dall'esperienza di tutti
che si pud crescere migliorandosi.

Quest'anno  ha  visto  rinsaldarsi la
collaborazione con il Gaudium Racing Club, che alla
passione per le auto moderne, sempre piu sta
affiancando quella per le storiche.

Nell'ultimo consiglio direttivo dell' AMS si ¢
istituzionalizzato questo legame tanto che ci si
dividera anche la sede di Via Lungoreno. La stessa che
¢ stata aperta al giovedi sera per tutto I'anno (tranne
che nel periodo estivo) e che si ¢ dimostrato un ottimo
punto di riferimento per tutti i soci.

Un grazie di cuore a tutti gli amici che hanno
fatto si che quest'anno sia trascorso cosi velocemente.

Gianluca Mascagni



OMOLOGAZIONI

I1 19/04/1997 si terra a Castel S. Pietro Terme una
seduta di omologazione auto organizzata dai tre
Club della zona : Camebo , Nettuno Autostoriche, e
A.M.S. Bagni della Porretta . I soci interessati sono
pregati di metlersi in contatto  con il nostro
commissario tecnico di Club Carlo Pungetti al pin
presto, poiché 1 tempi di presentazione delle
domande sono lunghi (circa cinquanta giorni) ¢ se le
auto necessitano di qualche ritocco occorre avere un
ragionevole margine di tempo . Potrete trovarlo in
officina al n. 051- 374930 oppure al cellulare 0336-
554473 . E’ importante ricordare che con
I'omologazione si viene a beneficiare di vantaggi,
quali I’esenzione della tassa di possesso per i veicoli
con pit di trenta anni , la possibilita di partecipare a
manifestazioni A..S.I., e soprattutto, si ottienc la
certificazione dell’autenticita del veicolo .

CALENDARIO

® A fine marzo 1997 con data ancora da destinare si

svolgera , per la prima volta un raduno interclub a
caratterec turistico - culturale - gastronomico
organizzato da Camebo, Nettuno , A .M .S. Bagni
della Porretta.

e 12-13 Aprile 1997 IX CIRCUITO DELLE
TRE PROVINCIE , gara di regolarita C.S.AL,
organizzata dalla Nettuno Autostoriche con
itinerario ancora da definire che si snodera come di
consueto su tre provincie limitrofe.

® 24 - 25 Maggio 1997 VII COPPA PORRETTA
gara di regolaritd A S.I. organizzata dal nostro Club
e inserita nel Challenge nazionale A.S.I. SPORT .

e 7-8 Giugno 1997 X BOLOGNA - PASSO
DELLA RATICOSA Classica manifestazione
turistica, organizzata dal CAMEBOQ, che in questa
decima edizione sard dedicata a barchette e vetture
importanti anteguerra.

e 6 Luglio 1997 RIEVOCAZIONE DELLA
BOLOGNA - SAN LUCA  classica cronosclata
motociclistica degli anni cinquanta che il
CAMEBO ci propone gia da diversi anni.

e 20 Luglio 1997 RIEVOCAZIONE STORICA
DELLA PORRETTA - CASTELLUCCIO in moto
organizzata dal nostro club.

FUORI DAL GUSCIO

Il giorno 27-ottobre a Castel di Casio in occasione
della TARTUFESTA si ¢ svolto il raduno sociale, e
In questa occasione sono stati premiati i soci che
durante il 1996 hanno partecipato al maggior
numero di manifestazioni ; come al solito il premio
¢ andato ad Ezio Bagnaresi che, onnipresente in
Emilia Romagna rappresenta piu che degnamente il

nostro sodalizio. Inviamo al nostro amico e socio un
caloroso ringraziamento e un riconoscente
abbraccio.

[l posto d’onore se lo sono guadagnati i cognugi
Montanari a conferma che la terra di Romagna ¢
culla dei veri appassionati del motore; a Carlo
Pungetti nostro C.T. di Club, la terza posizione.

La prova di abilitA ¢ stata vinta dal socio
Alessandro Gamberini su Porsche 356 , che nel vero
senso della parola ha ™ castigato™ tutti.

A PROPOSITO DI .........

Esenzioni che cosa occorre :

e compilare domanda alla Segreteria dell” ASI
per il rilascio del certificato di iscrizione. (il
modulo ¢ disponibile in sede).

® fotocopia del libretto di circolazione del veicolo

e fotocopia del foglio complementare, o C.D.P. , o
altro documento che attesti il possesso.

e foto del % anteriore del veicolo

e assegno di £ 20.000 intestato alla Segreteria
dell’ ASL

e fotocopia del certificato di omologazione.
Spedire il tutto a : Automotoclub Storico Italiano
Corso Orbassanon 336 - 10137 Torino
Al ricevimento dopo circa 20 gg. del certificato di
iscrizione, e se¢ il veicolo ha gia compiuto trenta anni
si inoltra domanda al Ministero delle Finanze ( anche
questo modulo ¢ disponibile in sede).

NON SOLO RIEVOCAZIONI

Domenica 8 Settembre 1996 con 1'aiuto della Pro-
Loco di Pietracolora , ridente localita della montagna
bolognese , dove sono nato ed abito, ho organizzato
un raduno turistico per moto, non con lo spirito della
rievocazione di un evento motoristico di altri tempi,
ma con I’intento di riunire al mio paese appassionati e
amanti delle due ruote del passato.
Nella zona degli impianti sportivi & avvenuto il
ritrovo di circa 45 moto provenienti da Bologna,
Modena, Vignola ,Zocca, Sasso Marconi e alcune
localita della Romagna; la Pro-Loco ci ha offerto una
abbondante colazione, quindi siamo partiti per un
gradevole itinerario che ha toccato alcuni paesi
limitrofi; a Bombiana abbiamo gustato un ottimo
aperitivo e al ritorno a Pietracolora nel ris\torante di
Monte Vedette ci aspettava un pranzo con le ottime
specialitd locali ed una squisita porchetta offerta
dall’amico Osvaldo Meccagni. Verso le ore 16 dopo le
premiazioni c’¢ stato il saluto a tutti i partecipanti e
un arrivederci all’anno prossimo.
Pur non avendo esperienza alcuna in questo settore, la
manifestazione € riuscita bene ,¢ piaciuta al club, ai
partecipanti, ¢ ai miei compaesani, quindi penso che
questo evento avra senz’altro una seconda edizione
nel 1997.

Renzo Bonacorsi



UN CLUB DI AMICI

L’idea di fondare un club di appassionati di sport
motoristici, era molto tempo che la coltivavamo sia
Io sia Vincenzo Bernardi e portavamo avanti questo
nostro sogno singolarmente, entrambi con le propric
idee e programmi senza perd incontrarci se non
occasionalmente.

Durante questi incontri ¢i rendevamo conto
che per realizzare il nostro progetto avremmo
dovuto unire i nostri sforzi e fu cosi che in una di
queste occasioni, decidemmo di incontrarci per
getlare le basi di questo club.

La prima riunione avvenne in una fredda
sera d'inverno del 1995 nell’appartamento di
Vincenzo a Gaggio Montano, oltre a noi due vi
crano Mauro Morosi, Sandro Sabattini e Massimo
Verardi.

I primi due temi da affrontare furono quelli
della sede per le riunioni future ¢ del nome del club.
Riguardo al nome, la scelta cadde su "Gaudium”,
derivante direttamente dall’antico nome latino di
Gaggio, mentre per la sede ci rendemmo subito
conto che non sarebbe stato facile ottenere
dall’amministrazione comunale 1’utilizzo della Sala
Civica per una sera la settimana. Dopo alcune
vicissitudini ci concessero di usufruire della Sala
Civica di Silla, la cosa perd durd solo due o tre mesi
a causa della ristrutturazione dell’edificio ¢ fummo
quindi “sfrattati”.

Un ruolo importante nella storia del
Gaudium Racing Club, lo rivestirono fin da subito le
nostre compagne; mia moglic Franca Biagioli e le
fidanzate di Vincenzo e di Massimo rispettivamente
Veronica e Bruna. Furono, infatti, loro le prime ad
entrare in gara con i colori del nostro Club in
occasione del Rally Rosa a Ferrara, la gara riservata
a sole conduttrici donne ma che dava la possibilita
agli vomini di rivestire il ruolo di navigatore.

Quando cominciammo a prepararci ad
affrontare il Rally Rosa, non avevamo ancora ben
chiaro di che tipo di gara si trattasse, inizialmente
pensavamo ad una specie di rally con inserite prove
di abilita tra birilli poi ci dissero che in realta erano
prove di regolarita.

A questo punto sorsero i primi problemi,
infatti, sia io che Vincenzo venivamo da alcune
esperienze rallistiche ma per quanto riguardava la
regolarita I’avevamo sempre seguita poco anche
perché la pensavamo appartenere esclusivamente al
mondo delle auto storiche.

Fu cosi che ci presentammo a Ferrara con
molti dubbi e qualche speranza di ben figurare ma
ben presto ci rendemmo conto che nessuna di quelle
gentili signore o ragazze iscritte alla gara erano
venute li per fare una passeggiata. Infatti, quando ci
recammo a visionare le prove di classifica, ci
accorgemmo che quasi nessun equipaggio faceva uso
di un semplicissimo cronometro come noi ma erano
invece equipaggiati d'apparecchiature elettroniche
molto sofisticate in grado di scandire i secondi

acusticamente e di memorizzare tempi ¢ orari con
una notevole precisione.

La nostra gara andd in ogni caso bene,
infatti, due delle nostre ragazze si qualificarono per
la prova finale riservata alle meglio classificate.

Cominciammo cosi ad appassionarci alle
pare di regelarita questa volta a ruoli invertiti
uomini al volante e donne al cronometro, trannc io
che continuai a navigare mia moglie, per molie altre
gare.

Il nostro bilancio dopo nemmeno due anni di
auivita si puo ritenere pitt che positivo, infatti siamo
sempre Stati premiati in fulte le gare a cui abbiamo
partecipato ed in alcuni casi abbiamo anche sfiorato
la vittoria assoluta in particolare con Massimo
Verardi che ¢ stato anche il primo a passare dal
cronometro al cosi detto Bip Bip cio¢ 1’apparecchio
contasecondi acustico.

Tra le iniziative che avremmo voluto
realizzare ¢ che sono rimaste per ora nel cassetto, vi
¢ quella di organizzare una gara nostra. In realta
portammo molto avanti il progetto di una gimcana
da disputare al Corno alle Scale, poi purtroppo ci
dovemmo arrendere di fronte agli eccessivi costi
assicurativi.

Le soddisfazioni, a livello organizzativo,
sono comunque venute dalla collaborazione con altri
organizzatori. Prima con la PRO-LOCO di Gaggio
Montano in occasione della COPPA FARO,
riservata alle auto e moto storiche, poi con I'AMS di
PORRETTA TERME, con la quale & cominciato un
rapporto di collaborazione gia dallo scorso anno, con
la PASSEGGIATA DEI TRE LAGHI e proseguito
con la COPPA PORRETTA e la TARTUFESTA di
quest'anno.

La collaborazione con I'AUTOMOTO
STORICHE BAGNI DELLA PORRETTA,
riteniamo sia un passo importante nella nostra storia
e ci auspichiamo che possa durare a lungo. In
particolare la ringraziamo di averci permesso di
condividere la sede per le riunioni, consentendoci di
ricreare una vita di club altrimenti frammentaria.

Nei programmi futuri vi ¢ un impegno a tutto
campo nella regolaritd per auto moderme con
Massimo Verardi che si concentrera sulle gare in
terra di Romagna dove questa specialita trova i suoi
maggiori sostenitori ¢ con Vincenzo Bernardi che
rivolgera il suo interesse verso le gare in Liguria che
hanno una connotazione molto simile ai rally. Per
quanto mi riguarda m'indirizzero verso le gare pin
classiche decidendo nel corso della stagione come
proseguire, non nascondo che mi attirano sempre
piu le gare storiche in virti del loro fascino.

Concludo ricordando le nuove leve che nel
corso di quest’anno sono entrate a far parte del
nostro club e sono: Alessio Raimondi, Alain Castelli
e Marzia Migliorini. Per tutti tre il debutto ¢ stato
pit che positivo dimostrando buone capacitd e
concentrazione, da loro ci aspettiamo grandi cose
anche in futuro, ma soprattutto la loro amicizia che
¢ la base su cui & nato il nostro club.

Maurizio Donini



RESTAURO O CONSERVAZIONE

In famiglia ¢’¢ é un ammalato grave di "motorite”
(mio padre) e penso che mi abbia contagiato
facendomi affezionare al casato DEMM, azienda dai
molteplici aspetti commerciali, ma con un settore a lui
molto a cuore: le motoleggere ed i ciclomotori

La DEMM ha prodotto migliaia di motoleggere ¢
ciclomotori dal 1953 al 1982 anno in cui cessod la
produzione di questi ultimi. I ricambi, dopo dieci anni
di cessata attivita, non sono assolutamente reperibili
da nessun concessionario se non da qualche ex
dipendente (1200 operai nel periodo di massimo
"regime di giri!") che previdentemente oltre ad
acquistare la moto si faceva vendere anche numerosi
particolari di ricambio.

IL RITROVAMENTO

Quindi, mi capita spesso di entrare nei vecchi garage o
negli scantinati invitato dai miei amici per procurarmi
parti di ciclomotori se non addirittura interi
ciclomotori o motoleggere per la mia collezione di
moto DEMM.
Dispongo di una completa documentazione di tutte le
moto prodotte il che mi consente al primo colpo
docchio di  riconoscere  particolari  sostituiti,
verniciature successive, insomma, tute le modifiche
fatte dal proprietario.

IL RESTAURATO
Fotografo la moto da diverse angolazioni prima,
durante e dopo le operazioni di restauro.
Disponendo di tutti gli elementi atti a riconoscere
I’originalita della motoleggera o ciclomotore ¢ di un
completo magazzino ricambi posso ottenere un
risultato pin fedele possibile all” originale.
Analizzo la moto; qualora mancassero determinati
particolari me li procuro premontandoli, onde evitare
di trovarmi alla fine del ciclo di restauro con delle
modifiche ancora da fare.
Individuo il colore, con l'aiuto di un colorista, solo
dopo avere analizzato nelle parti pitt nascoste alle

intemperie, verifico le misure degli spessori dei "filetti
di colerose faccio sagome di cartone per i disegni che
adornano la moto prendendo i riferimenti piu precisi
per farli ritornare al giusto posto successivamente.
Disassemblo la moto, solo se completa di tutti 1
particolari, analizzando severamente la tipologia della
bulloneria ed altri particolari: cerchioni, raggi .
nipples, tubo di scarico , manubrio ed altri pezzi
subiscono la stessa analisi. Tulti a cromare, zincare o
brunire. 11 rimanente che deve essere verniciato (lelaio,
parafanghi , serbatoio ecc....), a sabbiare ¢ poi da un
bravo carrozziere.
] carter in alluminio del motore vanno lucidati con lo
"spazzolone". Altre parti in alluminio che non erano
lucide vanno pulite maniacalmente cercando di
mantenere il colore di fusione (es.: il carburatore,
collettore di aspirazione, cicalina del clacson..ccc.).
Cilindro di ghisa e ghiera di scarico neri.
Riassemblo la moto solo quando dispongo di tutti i
componenti rimessi a NUOVO.
Aspetto che la moto sia completamente finita ¢
lucidata
prima di metterla in funzione perché per me sono
...... Mesi di attesa prima del grande evento...........
( continua nel prossimo notiziario)
Mos¢ Mazzini

Al SOCI

Carissini Soci,

vi rammento, che la quota
associativa di £. 150.000 ( 70.000 A.S.I. + 80.000
AM.S.) per I’anno 1997 ¢ rimasta invariata .e
potrete versarla sul conto n. 60553/5 intestato a
AM.S. Bagni della Porretta presso la Banca di
Credito Cooperativo dell’Alto Reno (cod. A.B.1.0833
-cod. C.A.B 37020).
Mi compiaccio inoltre con i soci che sempre pin
numerosi partecipano all’appuntamento serale del
giovedi contribuendo alla crescita del sodalizio; e
approfitto di questo spazio per porgere a tutti voi 1 piu
cordiali auguri Buone Feste.

Maurizio Lenzi

FEDERATO



