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Racconto semiserio di una bellissima manifestazione
analizzata da una insolita visuale.

Salve, forse qualcuno gia mi conosce ma mi presento ugualmente: sono
una 600 anzi una Fiat 600. Sono nata, pardon, sono uscita dalla fabbrica
a giugno del 1960 e immediatamente immatricolata. Ho sempre
sperato che il mio primo proprietario fosse una coppia di giovani
ragazzi, desiderosi di viaggiare e di conoscere le bellezze del nostro
paese. Li avrei portati al mare, in montagna, a visitare le citta d’arte,
insomma sarei stata una compagna affidabile: ovviamente con le
velocita che il 4 cilindri raffreddato ad acqua di 633 centimetri cubi e
ben 24,5 cavalli poteva permettere! Immagino che qualcuno stia
sorridendo, ma all’epoca le macchine circolanti con queste
caratteristiche erano la maggioranza e soprattutto la vita era meno
frenetica: si partiva presto non sapendo a che ora si sarebbe arrivati a
destinazione e, soprattutto, se si sarebbe arrivati. Invece il mio primo
proprietario fu una signora di Bologna nata nel 1893: a 67 anni la
signora mi aveva acquistato nuova di zecca e una cosa che capii ben
presto era che difficilmente avrei fatto viaggi molto lunghi (nel 1960, 67
anni erano gia una ragguardevole eta). Infatti i miei spostamenti furono
prevalentemente effettuati all'interno della citta di Bologna. Si tratto
comungue di una esperienza positiva: le strade erano pil o meno quelle
di oggi, ma il traffico era decisamente meno caotico e viaggiando in
totale relax si poteva tranquillamente godere delle bellezze della citta.
Dimenticavo: il nomignolo che mi & stato simpaticamente assegnato dal
mio attuale proprietario € quello di “La Zdora” che nel dialetto
bolognese, significava “padrona della casa” in riferimento alla prima
proprietaria e, devo ammettere, che mi piace molto. Nonostante avessi
sempre svolto il mio lavoro al meglio delle mie possibilita il tempo
scorreva velocemente e con esso le auto erano sempre piu veloci,
comode e sicure e cosi fui venduta e, dopo essere passata ad altri due
proprietari, mi sono trovata per lungo tempo (14 anni) praticamente
inutilizzata fino a finire in un retrobottega, freddo e scarsamente
illuminato. Li ogni tanto alcune persone venivano a farmi visita, ma
dopo aver dichiarato la simpatia ed i ricordi che suscitavo in loro, se ne
andavano senza ritornare. Ero molto triste e temevo di finire li i miei
giorni, vedendo nella rottamazione il destino piu probabile. Poi ad
aprile del 2015 quando ogni speranza stava tramontando, vedo arrivare
una famiglia: padre, madre e figlia. Era la prima volta che si presentava
un gruppo familiare e ne rimasi stupita, senza comunque voler creare
speranze che temevo si sarebbero trasformate in una nuova delusione.
C’era pero qualcosa di diverso rispetto alle altre visite: mi fu fatta una
attenta analisi al termine della quale dopo aver parlato con I'attuale
proprietario notai nello sguardo dei visitatori un sorriso che faceva ben
sperare. In ogni caso anche loro se ne andarono ed io rimasi li per
I’ennesima volta. Dopo qualche giorno I'attuale proprietario venne nel
retrobottega, apri il portone, si mise al volante e accese il motore:
pensai che finalmente mi portava a “fare” qualche chilometro, almeno
per sgranchire le sospensioni. Aveva con sé alcuni documenti ma non
capii a cosa si riferissero. Facemmo una bella passeggiata, circa 20 km,
cosa che non succedeva da tempo fino ad arrivare a percorrere una
importante salita che mi mise un po' in difficolta, d’altronde dopo anni
di fermo non si poteva pretendere che potessi affrontarla con la grinta
di una volta. Poi improvvisamente entrai in un piccolo piazzale, sul
quale si apriva un portone ed eccomi in un attimo in un garage, che

ovviamente non era quello dal quale ero partita: molto spazioso, ben
illuminato ed estremamente ordinato. Qui c’era la famiglia che avevo
visto nel retrobottega, tutti e tre schierati in attesa del mio arrivo. Solo
allora capii che avevo nuovamente cambiato padrone. | tre non persero
tempo ed iniziarono fin da subito a controllare il mio stato di salute:
presa carta e penna oltre che i documenti che il precedente proprietario
aveva preso con se, iniziarono ad appuntarsi tutti gli interventi
necessari per ripristinare quello, che a loro avviso non era originale e
che quindi doveva essere sostituito, oltre a cio che invece doveva essere
riparato, in quanto anni di incuria avevano lasciato il segno. Ricordo
quella “visita” come interminabile e da li capii che effettivamente il
letargo al quale ero stata costretta per tutti quegli anni stava per finire,
tanto che fin dal giorno successivo ero nuovamente in strada per
effettuare ulteriori controlli relativi alla guidabilita e la sicurezza. Entro
la settimana successiva ero gia in officina dove le mani esperte di un
meccanico che ben conosceva questo tipo di auto seppe in pochi giorni
ridare vigore (per quanto possibile) al motore e migliorare di molto il
comportamento su strada. Infine I'ultima visita fu in carrozzeria dove
furono approntati i ritocchi ed alcuni interventi pili corposi che diedero
nuovamente lucentezza al mio vestito. Finalmente avevo trovato chi mi
voleva veramente bene: da allora almeno 2 volte al mese se il tempo lo
permette esco a macinare qualche chilometro o, se il tempo non lo
permette, vengo messa in moto in garage per il tempo necessario per
scaldare il motore. Dovete infatti sapere che il mio proprietario ha una
paura matta di farmi prendere la pioggia: alla prima nuvoletta se siamo
a spasso rientra velocemente a casa: questo dimostra quanto tenga a
me.

La mia vita scorreva tranquillamente, periodicamente partecipavo a
qualche raduno, di solito percorrendo distanze non troppo lunghe
oppure partecipando a mostre statiche. Non & mai mancata la curiosita
dei pil giovani che si chiedevano come fosse possibile viaggiare su auto
cosi piccole, e dei nonni che magari ne avevano posseduta una uguale,
ai quali facevo tornare alla mente momenti indimenticabili vissuti in
gioventl con il loro “bolide”. Poi agli inizi del mese di aprile di questo
anno noto un inusuale movimento: dopo I'opportuna revisione il bel
tempo fa si che si apra la nuova stagione, ma con una novita: in
occasione della prima uscita a guidarmi non € il mio solito pilota (con il
quale ho percorso oltre 4.000 km), ma la figlia. Inutile negare che il



primo approccio mi mette un po' di ansia, in quanto non sono una
macchina moderna, non dispongo di tutti quegli aiuti che rendono la
guida facile e tranquilla, e qualche errore potrebbe costare caro alla mia
salute. Infatti, gia alla prima partenza, I'innesto in movimento della
prima marcia genera un bruttissimo rumore, e li il mio storico pilota ed
io abbiamo effettivamente temuto per la tenuta degli ingranaggi del
cambio. Capito I'errore la passeggiata & proceduta nel migliore dei modi
e siamo rientrati a casa tranquilli e soddisfatti. Queste uscite si fanno
pill numerose nei giorni a seguire, fino a quando la sera del 29 aprile
vedo arrivare padre e figlia che irrompono gioiosi in garage e iniziano a
lavorare attorno al mio paraurti anteriore. Hanno in mano quella che
ho poi scoperto dopo essere una plancia che mi viene fissata appunto
al paraurti: durante il montaggio sono riuscita a sbirciare cosa ci fosse
impresso sopra: un disegno rotondo di colore azzurro ed uno con il
tricolore a forma di scudo, ed una scritta, che viene letta dai montatori
come Strada Statale 64 3° edizione e sotto il mio nome e la data di
immatricolazione: ricordo sempre I'orgoglio con il quale il miei due
piloti si rivolgono a me dicendo :"domani parteciperai alla tua prima
Manifestazione A.S.I. iscritta la calendario nazionale”. Sinceramente
non ci avevo capito molto, non avevo mai sentito parlare di quanto da
loro riferito, pero dal loro entusiasmo capivo che poteva essere
qualcosa di importante. Infatti la mattina successiva di buonora siamo
gia pronti a partire: il motore viene come sempre riscaldato con
attenzione e si parte. Arriviamo a Porretta e, nella piazza dove ero gia
stata altre volte, passo a fianco di auto particolari, sicuramente molto
piu grandi ma soprattutto molto piu anziane di me; mi sento un
moscerino. Vengo parcheggiata a fianco di quella che sento chiamare
Lancia Lambda che... & lunga il doppio di me! Improvvisamente si
accendono i motori, il loro rumore € assordante ma ci si fa presto
I’abitudine. Arrivano di corsa anche i miei due piloti e sale al posto di
guida la giovane pilota. Mette in moto velocemente e subito si parte:
non so dove andremo, ma soprattutto non so come potro fare parte di
una colonna cosi ricca di storia eppure ci sono. Percorriamo alcuni
chilometri in maniera tranquilla, fino ad ora la strada & stata
pianeggiante, facciamo una prima sosta presso il museo S.M.l. di Campo
Tizzoro. Li vengo di nuovo parcheggiata e mentre gli altri piloti
scendono a vedere il bellissimo museo di quella azienda che per
decenni ha costruito munizioni, oltre che a visitare il rifugio antiaereo
conservato in maniera impeccabile, che ha la fortuna di non essere mai
stato messo alla prova, ovvero bombardato, il mio oggi copilota
effettua un veloce controllo dei liquidi e di eventuali perdite di olio o
del liquido refrigerante, ma per fortuna va tutto bene. Terminata la
visita si riparte e gli altri conduttori parlano con un po' di
preoccupazione della salita che dovremo affrontare per svalicare il
Passo dell’Oppio. Tutti partono decisi e noi non siamo da meno, la neo
pilota sembra tranquilla nella guida, non chiede troppo al motore ma lo
fa girare al meglio. Abbiamo di fronte alcune auto datate e si decide di
lasciare di fronte a noi un discreto distacco al fine di evitare che, un loro
improvviso rallentamento possa rendere necessaria una fermata con
contestuale ripartenza nel bel mezzo di quella salita, ma tutto va per il
meglio, tutte le auto sfrecciano con decisione sul valico e iniziano la
discesa. Con loro ci siamo anche noi che senza perdere un colpo, senza
tentennamenti abbiamo affrontato con grinta e agilmente superato la
salita tanto temuta. Siamo al ristorante e penso gia di godermi un
meritato riposo quando il parcheggio in pendenza, con fondo erboso
bagnato rende particolarmente difficile salire sulle parti piu alte dove
erano presenti i residui parcheggi: le auto piu potenti vanno subito in
difficolta, ma noi, ingranata la prima marcia saliamo lentamente sul
pendio senza indugio, riuscendo a fare manovra per poi poter uscire
meglio alla ripartenza, il tutto senza mai slittare. Mi guardo intorno con
orgoglio, sono riuscita senza faticare ad arrivare fino quassu e non sono
stata di meno rispetto ai mezzi incredibilmente belli che mi circondano.
Finito il pranzo si riparte, facendo la stessa strada a ritroso fino ad
arrivare alla bellissima e antica stazione del trenino a scartamento
ridotto chiamata FAP (Ferrovia Alto Pistoiese) che univa la Stazione di
Pracchia con quella di Mammiano passando da San Marcello P.se e
attiva dal 1936 al 1965. Siamo la prima auto ad arrivare e siamo accolti
da grandi applausi: € la prima volta che mi succede e sono letteralmente
al settimo cielo. Finita la visita al bel paese di Maresca ed alla antica
Ferriera Papini rientriamo a Porretta Terme formando in prossimita del
paese una lunga colonna che permette la presentazione di ogni auto: si
tratta della degna conclusione di una giornata fantastica, per me ma
credo soprattutto per i miei due piloti. La giornata successiva siamo
pronti come sempre alla partenza per raggiungere lo storico Ospedale

del Ceppo e Pistoia Sotterranea, due vere chicche della vicina citta
toscana, quando un piccolo problema meccanico ci ha impedito di
prendere parte alla seconda parte dell’evento. Rimane comunque un
bellissimo ricordo di questa giornata nella quale ho potuto dimostrare
come, anche le piccole auto possono dare a chi le guida con saggezza
grandi soddisfazioni. Ovviamente sono gia pronta per nuove sfide e non
vedo |'ora mettermi di nuovo alla prova.

La Zdora

La 500 mai nata

Nel 1930 Benito Mussolini convoco il senatore Giovanni Agnelli, uno
dei fondatori della Fiat, per chiedergli di soddisfare “I'inderogabile
necessita" di motorizzare gli italiani con una vettura economica, che
non superasse il costo di 5 000 lire. Preoccupato per il difficile incarico,
a cui avrebbe volentieri rinunciato, Agnelli rimise la questione ai
progettisti dell'ufficio tecnico della FIAT che si divisero in due opposte
correnti di pensiero. La prima riteneva possibile raggiungere lo scopo
con tecnologie e schemi gia utilizzati dalla FIAT, risparmiando all'osso
su dotazioni e materiali. La seconda, valutando che |'azienda torinese
non fosse in grado di fornire un prodotto adeguato in tempi brevi,
proponeva di affidare il progetto a Oreste Lardone, un estroso tecnico
allievo diGiulio Cesare Cappa, che aveva gia realizzato un
interessante prototipo di piccola vettura economica per I'ltala.

All'inizio, la direzione aziendale FIAT decise di sperimentare entrambe
le soluzioni: incarico I'ufficio tecnico di procedere alla progettazione del
modello con standard aziendali e, contemporaneamente, assunse
Oreste Lardone, assegnandogli un piccolo gruppo di tecnici e operai con
il quale sviluppare le proprie teorie meccaniche.

Le idee di Lardone erano semplici e chiare: la nuova automobile
avrebbe dovuto disporre di quattro posti e di un propulsore bicilindrico
di 500 cm® raffreddato ad aria e dotata di trazione anteriore.

Era I'estate del 1931 quando il prototipo della "500 tutto avanti" fu
pronto per la sua prima uscita con a bordo il collaudatore, il
progettista e il senatore Agnelli, impaziente di verificare il prodotto e
telegrafare la buona notizia a Mussolini. L'automobile usci

dal Lingotto e percorse alcuni chilometri, ma sulla salita

di Cavoretto un incendio del motore costrinse gli occupanti a saltare
fuori. L'incidente era probabilmente dovuto a una banale fuoriuscita
di carburante, tuttavia Agnelli ordino che la trazione anteriore fosse
bandita per sempre dalla FIAT, mentre Lardone fu licenziato.

Maurizio Lenzi

La prima volta a ASIMOTOSHOW e il preconcetto

Quante volte ci siamo fatti una opinione con la quale abbiamo
etichettato in maniera indelebile una persona, un oggetto, un evento,
una particolare situazione: sicuramente molte anzi moltissime. E quello
che € peggio, e che queste prese di posizione spesso, se non sempre,
sono state costruite nella nostra mente a cuor leggero, senza meditarci
su, dimenticando quello spirito critico che normalmente porta I'essere
umano a formulare una valutazione su qualsiasi cosa, magari
sbagliando, ma pur sempre valutando. Possiamo definire questo
comportamento frettoloso e superficiale come un “preconcetto”, ma
vediamo come lo definisce il dizionario:

- Di quanto rispecchia una presa di posizione eccessivamente affrettata
e spesso priva di qualsiasi fondamento oggettivo.

- Opinione che, non essendo sostenuta dall'esperienza, puo costituire un
serio ostacolo alla formulazione di un giudizio appropriato.

Leggendo la corretta definizione del termine pregiudizio sono convinto
che molti di voi penseranno che in realta non si riconoscono in coloro
che in maniera leggera o affrettata esprimono giudizi. Dico questo
perché anche io la pensavo in quel modo, sopravvalutando la mia
capacita di analisi e di conseguenza di valutazione.

Ho fatto questo lungo preambolo, sperando che non sia stato troppo
“noioso”, per giustificare il mio tardivo incontro con la manifestazione
dedicata alle due ruote, ovvero ASI MotoShow.

Da quando sono membro del Club AMS, ogni anno sono stato invitato
a partecipare alla manifestazione e, regolarmente ogni anno ho
declinato l'invito: dietro questo comportamento, difficilmente



comprensibile se proprio di persona che ama il mondo dei motori, non
vi erano certamente le motivazioni da me addotte ma purtroppo un
semplice, ostinato e incrollabile “preconcetto”. Tutto questo &
diventato palese nel momento in cui, in occasione della manifestazione
ASI Moto Show tenutasi questo anno dal 12 al 14 maggio, per ragioni
prettamente organizzative (carenza di forza lavoro) era necessaria
anche la mia presenza. Ho quindi ceduto dopo molti anni alla richiesta
formulata dagli altri componenti del Consiglio e, obtorto collo ho deciso
di partecipare all’evento. A questo punto potrete pensare che il
preconcetto che da anni mi teneva lontano dalla piu importante
manifestazione nazionale per il settore motociclistico mi aveva
abbandonato: niente di piu errato. Siamo partiti il venerdi mattina
all’alba ed ero ancora fortemente convinto che sarei rimasto deluso da
quanto mi aspettava: rumore, odore di miscela, confusione e chi pili ne
ha piu ne metta. Dopo il viaggio trascorso con il socio e amico Stefano
Rondelli il primo impatto, appena arrivati al circuito di Varano de
Melegari e accolti da un forte temporale, non ha fatto altro che
confermare il mio pensiero: grande confusione, persone che
nonostante la pioggia incessante si adoperavano per allestire la loro
piazzola, moto abbandonate sotto le intemperie. Di fatto sembrava di
essere in un enorme formicaio dove regnava il caos. Appena la pioggia
€ cessata abbiamo anche noi provveduto ad allestire la nostra
postazione e da quel momento ho iniziato a intravvedere in cid che mi
circondava qualcosa per me nuovo e al tempo stesso inaspettato. In
primis la cordialita delle persone, anzi, degli appassionati delle due
ruote, che non hanno tardato, anche se appena arrivati, a venire a
salutarci e a fornire il loro aiuto, condividendo la gioia di incontrare
degli amici dopo un anno di attesa, cosa che si & ripetuta per tutta la
durata dell’evento; la gioiosita di coloro che erano presenti alla
manifestazione, tanto che sono immediatamente iniziate le
scorribande di “giovani (nello spirito) attempati” sulle loro moto; il
coraggio di alcuni partecipanti ultra ottantenni che erano arrivati sul
circuito dopo un lungo viaggio con mezzi di trasporto anche essi
d’epoca. La convivialita che si & concretizzata quando, in occasione del
pranzo, sono arrivati, con prodotti tipici della loro terra, alcuni
appassionati con i quali abbiamo condiviso la tavolata. E infine la
bellezza e la ricchezza del parco moto esposto, da quelle
ultracentenarie a quelle piu recenti, con i proprietari sempre disponibili
a fornire chiarimenti, spiegazioni e curiosita sui loro mezzi. A questo
punto quello che inizialmente mi era sembrato in formicaio caotico, si
& trasformato ai miei occhiin una festa, una enorme festa, dove ognuno
era felice di condividere con i presenti, conosciuti o meno, la semplicita,
la giocosita, la competenza, la voglia di vivere in compagnia questo
importante evento. Tutte queste scoperte concentrate in una unica
giornata oltre che a creare stupore mi hanno inevitabilmente portato a
riflettere circa la figura del motociclista che effettivamente non
conoscevo: persona che si accontenta di poco, capace di adattarsi ad
ogni situazione anche se non positiva (vedi il perdurante maltempo
durante i tre giorni della manifestazione), che considera I'amicizia un
valore molto importante, che non ha preclusioni verso niente e
nessuno....
A proposito di preclusioni o preconcetti: ho gia dato la mia disponibilita
a partecipare alla prossima edizione dell’A.S.l. Moto Show, dove andro
consapevole di trascorrere giornate interessanti, stupende e divertenti
in compagnia di amici. Errare € umano, tanto quanto prendere
coscienza del proprio errore.

Marcello Brunini

Breve storia della mia prima moto.

Correva I'anno 1969, avevo appena concluso la 5 campagna del grano
che facevo durante le vacanze estive, con i soldi che avevo risparmiato
e con il supplemento ricavato dalla vendita dell’Aermacchi 250 ala
azzurra, di mio padre, mi recai a Varese, direttamente in fabbrica, per
concordare I'acquisto di un nuovo modello. Nel frattempo I’Aermacchi
era stata venduta all’Harley Davidson e la produzione di quel modello
era destinato al mercato americano. In ottobre del '69, con mio padre
ordinammo il modello 350 SPRINT, con motore a benzina, 4 tempi da
25 cv a 7.000 giri/m, colore rosso, che ci fu consegnato in agosto del
1970, sottraendolo alla produzione destinata all’America.

Per me fu un’emozione unica, mi sembrava di aver comperato una
moto di grossa cilindrata, mentre per il mercato americano fu un fiasco
terrificante, un monocilindro 350 cc, in un territorio ormai abituato a

cilindrate superiori a 1.000 cc non raccolse i consensi desiderati da
Harley Davidson.
Comunque a me continuava a piacere ed ero orgoglioso di mostrarla ai
miei amici che giravano con il “cinquantino” e i piu virtuosi si esibivano
con il loro 125 cc. due tempi.
Terminato il servizio militare nel 1974 mi sono sposato, & nato un figlio,
il lavoro mi teneva occupato anche nei fine settimana, in seguito
cominciai la costruzione della casa, e la moto & rimasta qualche anno
ferma in cantina.
Nel 2006 comperai una Sportster Custom 883 della Harley Davidson
(ultima serie con il carburatore) e I’'anno successivo comperai anche una
Heritage Softail Classic 1.600 cc sempre della Harley Davidson e pensai
di ristrutturare la 350 SPRINT, ma poi, visto che era conservata
abbastanza bene preferii mantenerla nello stato in cui si trova ancora
oggi, il suo aspetto vintage prevalse sulla eventuale ristrutturazione e
oggi sono contento di aver fatto questa scelta.
Con la 350 ripercorro le strade della mia montagna rievocando gli
antichi ricordi.

Alessandro Gironi

Passo Passo a quattro ruote

Sabato 24 giugno, quarta edizione di Passo Passo a 4 ruote.

Giornata che ha “sollevato” in noi tantissime emozioni e proprio per
questo abbiamo dovuto far passare un po’ di tempo per far si che si
“riposassero” e ci permettessero di elaborarle.

La soddisfazione e stata grande perché, sostenuti e sollecitati dai nostri
amici di A.m.s. Bagni della Porretta, siamo riusciti a coinvolgere
tantissimi ragazzi di tante associazioni e realta diverse.

E’ stato bello vedere come tante diversita, cosi rare e preziose, fossero
un tutt’'uno nella gioia di viaggiare sulle “vecchie signore” e con i loro
autisti che ormai sono amici.

La lauta merenda e I'accoglienza dello staff del Mulino Cati hanno poi
concluso in bellezza questa giornata che, continuiamo a dirlo, rende
tutti piu ricchi.

La nostra bella montagna, che alle volte pud sembrare difficile, ha un
cuore grande!

Quest’anno per noi & stato molto difficile, ma il nostro caro Giacomino
ci ha mandato un segnale attraverso una educatrice con la quale lui
aveva un bellissimo rapporto: la sera prima lo ha sognato su una
macchina da corsa. Voglio proprio pensare che volesse dirci
chiaramente che Ilui era con noi e che apprezza quello che
continuiamo a fare ...

Antonella e Stefano Rondelli

24 Settembre G.N.V.S

Il 24 Settembre prossimo ricorre la Giornata Nazionale del
Veicolo Storico. Quest’anno, & il 40° compleanno della Lancia
Stratos ed il Consiglio ha deciso di dedicare la giornata al
mondo dei Rally ed in particolare al nostro R.A.AB. (Rally Alto
Appennino Bolognese).

Sara un magico momento pieno di sorprese!

Nel frattempo, per entrare nel clima di questo affascinante
mondo, vi propongo “IL TEMPO DI PARTIRE” descritto in modo
dettagliato ed emozionante dal giornalista Nando Cariggia.



Il tempo di partire

Cinque... quattro... tre... due... uno... GO!!!!
Lemanistringono nervosamente ilvolante poiallentano la presa
esembrano accarezzarlo, la punta delle dita lo sfiorano quasi
adaccarezzalo. Sonosedutoinmacchina, lecinturedisicurezza
avvolgono e trattengono il corpo a formare un tutt'uno con il
sedile, afiancoilcopilota,ilnavigatore comevienechiamatoin
gergo, il fedele compagnoditantegare.

Lo guardo, sta rivedendo le "note"quelle strane sigle che pochi
saprebbero interpretare che luipazientemente ha scritto man
mano che si faceva la ricognizione del percorso digara. 03+
apre ecc. dove ogni lettera e numero ha un significato preciso
come in questo caso Destra 3 sta per quanto éimpegnativa la
curva + la possibilita ditenere premuto maggiormente il piede
sull'acceleratore e apre per farmi capire che devo accelerare in
uscita. Una strana simbologia molto efficace e razionale. Mi
chiedo quante volte Walter le ha controllate le ha ripassate a
memoria. Inizio a pensare alla prova speciale che sta per
cominciare, ho la fila delle vetture che partiranno prima di noi,
questanon éparticolarmente lunga ma é impegnativa ci sono
dei passaggi molto veloci seguiti da alcuni lenti ed e li che si
fara il 'tempo', gia perchésidice cosifareiltempo,un modo di
dire strano forse ma ben noto e importante per tutti i piloti.
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Continua a farscorrere i fogli diquesta prima speciale, senza
nemmeno guardarmi mi chiede come va se sono nervoso se
c'é la giusta tensione per la gara. Lo tranquillizzo con un si
tutto ok. Intanto il tempo passa, la fila diauto pronte per la
partenza scandita da un minuto l'una dall'altra inizia ad
assottigliarsi, ancora poche m acchine e tocca a noi, il battito
del cuore in aumento sembra scandire il tempo che manca alla
partenza. Il ritmo aumenta con l'avvicinarsi della linea dello start.
Gli occhi corrono sugli strumenti davanti a noi un ultimo controllo
per vedere che tutto sia a posto, temperature, luci, cambio e
tutto il resto. Controlliamo l'interfono per essere sicuri di non
essere piantati in asso proprio nel bel mezzo di una prova
speciale come € gia capitato. La vettura davanti a noi si muove
e avanza, mancano solo tre auto e poi tocchera a noi, Walter
verifica per l'ennesima volta le sue carte le tabelle da
consegnare ai vari controlli orari e i suoi amati cronometri. Un
altro passo in avanti, un altro aumento dei battiti del cuore, ci
siamo quasi due auto e poi si va. Mi sistemo meglio i guanti
ignifughi aderenti quanto basta, sento che le mani un po'sudano
e normale la tensione é alta. La macchina che ci precede e sulla
linea di partenza, restiomo un po' arretrati per evitare la scarica
di sassolini sparati dalle gomme che immancabilmente
accompagna lepartenze. Seguo il conteggio dei commissari e la
partenza. Dopo qualche istante la vedo sparire dopo la prima
curva a sinistra. Tocca a noi, il momento é arrivato, siamo sulla
linea, se avessimo collegato uno strumento che ci fa vedere i
nostri battiti sul cruscotto sono sicuro schizzerebbe a
centottanta colpi al minuto. Siamo in posizione, le cinture ci
incollano agli schienali, gli occhi guardano la strada quasi a
lanciare la sfida, siamo pronti ad aggredirla con un mix di
spregiudicatezza e ditimore. Il commissario di gara si avvicina,

allunga il braccio e stente la mano aperta: cinque... quattro...
tre...due... uno...GO!!!
Nando Cariggia

Raduno a Rivolto con visita alle “Frecce Tricolore”

Il 16-17 aprile u.s. ha avuto luogo questo evento ideato e
magistralmente organizzato dal nostro vicepresidente Vincenzo
Giordano.

Partiti di buon mattino da Porretta e dintorni con le nostre vecchiette,
siamo arrivati a cavallo dell’ora di pranzo a Valvasone Arzene, uno dei
borghi medioevali piu belli d’Italia al centro del quale vi & un castello
del XIll secolo.

Successivamente siamo andati a visitare la Villa Manin di Passariano,
completamente spogliata degli arredi originali e degli addobbi in
parete, ma della quale si possono ancora
apprezzare tutti gli affreschi a soffitto. le
ampiezze dei vari locali e dell’adiacente parco
che testimoniano I'opulenza e lo sfarzo di quel
periodo d’oro di Venezia.

Infine, a chiusura della prima giornata,
abbiamo visitato il museo civico (ASI) delle
carrozze d’epoca a San Martino di Codroipo.
Questo & stato veramente uno spettacolo, a
occhio ce ne sono almeno un centinaio su tre
piani: diligenze, carrozze, calessi, a ruote e a slitta, per spostamenti
lunghi, per famiglie, per passeggio, da trasporto, chiuse, coperte,
scoperte, dal XVIII secolo ai primi del XX secolo.

Osservandole in ordine cronologico si puo riscontrare I'evoluzione
tecnologica di un secolo nelle sospensioni, nei mozzi, nella raggiatura,
nel comfort interno, nei freni, nello sterzo, nelle lanterne e nel
rivestimento antiurto delle ruote.

Il lunedi mattina siamo stati prelevati dall’albergo da un bus e trasferiti
alla base di Rivolto dove stanziano e si esercitano i piloti e dove si
manutengono gli aerei delle frecce tricolori.

Li ci hanno spiegato per un paio di ore la storia del gruppo, il tipo di
aerei e le formazioni in volo, il tipo di evoluzioni, come prendono i
riferimenti di orientamento, le posizioni relative dei piloti in base alla
anzianita di volo in formazione, la “vita” in formazione di un pilota che
& al massimo di 5 anni compreso il primo di sola esercitazione, la
“promozione” dei piloti che diventano pil esperti e vanno ad occupare
i posti piu rischiosi in formazione.
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Poi finalmente le esercitazioni in volo sopra la nostra testa con
evoluzioni di grande effetto scenico.

A fine mattinata ci hanno accompagnato nell’hangar della
manutenzione in cui abbiamo potuto quasi toccare con mano gli aerei
parzialmente smontati per le verifiche e i controlli programmati; sono
dei mono-motore a reazione biposto veramente piccoli ed
estremamente maneggevoli in aria.

Dopo questa indigestione di cose interessantissime ci siamo salutati ed
ognuno & tornato con la sua vecchietta e con il proprio passo alle
proprie dimore.

Un grande ringraziamento a Vincenzo che e riuscito ad ottenere e
gestire questa meravigliosa opportunita.

Guido Giatti



